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Odbudowa zycia spolecznego i gospodarczego na Warmii i Mazurach nie by-
taby mozliwa bez uruchomienia komunikacji zaréwno kolejowej, jak i samocho-
dowej. Bez tego nie zorganizowanoby akcji wysiedlenia Niemcow oraz akcji osie-
dlenczej. Nie mozna bytoby odbudowac szeroko rozumianego zycia gospodarczego.
Bez komunikacji Warmia i Mazury bylyby regionem odcietym zupelnie od reszty
Polski. Dlatego tez ekipy kolejowe byly pierwszymi, ktére przybyty na teren Okre-
gu. 19 lutego 1945 r. z Bialegostoku przybyla do Olsztyna 42-osobowa grupa kole-
jarzy, ktorzy byli pierwszymi przedstawicielami nowych polskich wtadz w Olszty-
nie'. Wowczas jej samochod zatrzymat si¢ przed plongcym olsztynskim dworcem.
Jeden ze $wiadkéw wspomina, ze ze strony Dobrego Miasta stycha¢ byto huk ar-
mat®. Kolejna byta 18-osobowa ekipa, ktora przyjechata nastepnego dnia. Podréz
samochodem z Biategostoku do Olsztyna trwata wowczas okolo trzech dni® (oczy-
widcie po uruchomieniu linii kolejowych czas podrézy ulegt zmianie, nie byl juz

! Archiwum Panstwowe w Olsztynie (dalej: APO), Urzad Pelnomocnika Rzagdu RP na Okr¢g Mazurski
(dalej: UP), sygn. 390/15, k. 121, Sprawozdanie z dzialalnosci Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych [w Olsz-
tynie] za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 r. Osrodek Badan Naukowych (dalej: OBN), Zbiory Specjalne
(dalej: ZS), R-17, k. 7-8.

2 M. Zielinska, Za frontem idg kolejarze, Warmia i Mazury, 1960, nr 2, s. 2.

* Okreg Mazurski w raportach Jakuba Prawina. Wybor dokumentéw. 1945 rok, przygotowat do druku T. Ba-
ryta, Olsztyn 1996, dok. 7, s. 39, przyp. 9.
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mierzony w dniach, lecz godzinach*). 7 maja z Bialegostoku przybyli organizatorzy
olsztynskiej Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych (dalej: DOKP)°.

W lutym w Olsztynie pojawili si¢ m.in.: kierownik grupy kolejarzy Jan Gan, przed-
stawiciel zwigzku zawodowego kolejarzy Antoni Kalecinski i Jozef Stromich®. Mimo
ze zostali dopuszczeni do wspdlpracy z wojskiem radzieckim, nie mieli najmniejszego
wplywu na zabezpieczenie urzadzen kolejowych. Ich zadaniem bylo - poza ewentu-
alnym zabezpieczaniem taboru kolejowego — odnalezienie planéw oraz dokumentacji
weztéw kolejowych. Zajeli spalony czesciowo podczas dziatan wojennych gmach przy
Alei Zwyciestwa, ktory stal sie siedzibg Dyrekcji. Opis budynku DOKP, zajetego w 1945
r. zawiera relacja jednego z kolejarzy: ,,Budynek, ktdry zajeta na swoj urzad DOKP byt
czesciowo wypalony [...] Z tych kilku pokoi, ktére dostatem dla swego referatu pare by-
to bez dachu, lecz zelbetonowe stropy byly cale i mocne, oczywiscie sufity byty mokre,
ana $cianach zacieki, lecz byto lato. Mebli bylo w gmachu duzo, lecz porozciagane przez
pladrujacych szabrownikéw™. Do konca 1945 r. budynek zostat odbudowany w 80%.
Wraz z organizacja olsztynskiego oddzialu Dyrekgji Kolei przystapiono do tworzenia
poszczegdlnych jej dziatow. DOKP dzielila sie na wydzialy i dzialy, zajmujace si¢ m.in.
ruchem pociagow, naprawa taboru kolejowego i naprawa linii kolejowych.

W marcu przybyly kolejne trzy grupy (ponad 60 osob). Rok pozniej do Olsztyna
przyjechato 1270 kolejarzy z Warszawy. Nowy personel przybywat tez z Krakowa, Lublina,
LodziiPoznania. W celu zdobycia wykwalifikowanych pracownikéw zaczeto organizowac
pierwsze kursy®. Naplywajacy kolejarze byli wysytani do wiekszych stacji kolejowych. Licz-
ba fachowych pracownikéw kolei nie byla jednak wystarczajaca — przykltadowo w 1945 r.
byto zapotrzebowanie na 600 pracownikéw pracujacych przy torach, natomiast
w grudniu w Okregu Mazurskim przy torach pracowato tylko siedem oséb’. O trudnosciach
kadrowych w powojennym kolejnictwie Warmii i Mazur $wiadczy wspomnienie jedne-
g0 z jej pracownikoéw, Jozefa Szepolskiego: ,,W Dyrekcji Kolei przyjeto mnie z otwartymi
ramionami. Dyrekcja dopiero si¢ organizowata, wigc inzynierowie i technicy cenieni tam
byli na wagg zlota. Skierowano mnie do Dzialu Pomiarowego w Wydziale Drogowym™°.

Najbardziej odczuwano brak inzynieréw oraz technikéw. W lutym 1946 r.
w Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowej w Olsztynie zatrudniano okoto 12,5 tys.

* Przykladowo 6wczesna infrastruktura kolejowa oraz istniejace mozliwosci techniczne pozwalaty na po-
konanie odlegloéci z Olsztyna do Warszawy w ciagu 8 godzin. - Wiadomosci Mazurskie (dalej: WM), 5 II 1946,
nr 29, s. 3. Pociag jadacy na trasie Olsztyn Bialystok jechat z kolei 10 godzin. - Ibidem, 19 II 1946, nr 41, s. 3.

> APO, UP, sygn. 390/15, k. 122, Sprawozdanie z dzialalno$ci Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych
[w Olsztynie] za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 r.

¢ Okreg Mazurski w raportach Jakuba Prawina, dok. 7, s. 39, przyp. 9.

7OBN, ZS, R-17,k. 7, 8.

8 APO, UP, sygn. 390/15, k. 121, 123, Sprawozdanie z dzialalnosci Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych
[w Olsztynie] za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 r. Niestety, nie udalo sie ustali¢ doktadnie, ile trwaty i jak
dokladnie byty prowadzone kursy dla kolejarzy.

° Ibidem, k. 121.

YOBN, ZS, R-17, k. 5.
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0s0b, z czego 5831 na stale. W olsztynskiej Dyrekcji pracowaly 654 osoby''. Jed-
nak wcigz brakowato pracownikéw. Dalsze zatrudnienie w kolejnictwie uniemoz-
liwiat brak wolnych mieszkan w Olsztynie'.

Stan zniszczen w kolejnictwie na Warmii i Mazurach w 1945 r., podobnie
jak w pozostalych dziedzinach gospodarki, byt ogromny. W wyniku wojny znisz-
czeniu uleglo od 40 do 80% budynkéw stacyjnych, okoto 60% toréw gléwnych
130% stacyjnych, a takze okoto 80% urzadzen zabezpieczenia ruchu na gtéwnych stacjach.
Nie dziatalo prawie 100% $rodkow tacznosci telefonicznej. W Olsztynie zupelnie zniszczo-
no dworzec gtéwny, gmach dawnej rejencji przeznaczony dla Dyrekgji Kolei oraz dworzec
zachodni. Zniknely takze urzadzenia sygnalizujace®. Na poczatku 1946 r. catkowitej odbu-
dowy wymagalo 25% budynkéw, czesciowej — 35%. Do uzytku nadawato sie wowczas 40%
zabudowan'‘. W poréwnaniu z pozostatymi obszarami Ziem Odzyskanych zniszczenia
w kolejnictwie byty najwigksze na Warmii i Mazurach. Sytuacje w kolejnictwie tuz po przy-
byciwna Warmie i Mazury Polakéw przedstawia sprawozdanie DOKP: ,,Stan kolei oraz
urzadzen kolejowych przedstawial wowczas obraz chaosu i zniszczenia. Zniszczenia te byty
powigkszone przez systematyczne masowe wywozenie wszelkich urzadzen kolejowych,
inwentarza kolejowego i taboru. Brak bylo wody i zywnosci. Brak facznosci telefonicznej
i telegraficznej, brak najprymitywniejszych urzadzen zabezpieczajacych ruch pocia-
gow. Sygnalizacja samoczynna catkowicie zniszczona, zapory kolejowe potamane, brak
sygnalow pociggowych i recznych. Pozary i niszczenie dalszych obiektéw kolejowych.
Catkowita zalezno$¢ od wojskowych wladz radzieckich™.

W wyniku zniszczen wojennych zlikwidowano niektdre linie kolejowe, przez
co znacznie zwiekszyta si¢ odleglos¢ niektorych miast Okregu od stacji. Przykta-
dowo najblizszg czynng stacja kolejowa dla Pisza byl dworzec w Etku. Odleglos¢
ta zmniejszyta si¢ dopiero w 1946 r. po odbudowie linii kolejowej do Mragowa'®.
Uruchomienie kolei do Pisza uniemozliwial zniszczony most w Rucianem. Jednym
z najbardziej poszkodowanych z powodu zniszczen wojennych weztéw, jakie zna-
lazly si¢ w granicach Warmii i Mazur byl wezel kolejowy w Wegorzewie, w ktérym
przed zniszczeniami wojennymi zbiegalo si¢ az pie¢ linii kolejowych. Najblizsza stacja
kolejowa dla mieszkanicow Wegorzewa byta w Gizycku. Okazuje sig, ze utrudnienia
w ruchu mieli takze mieszkancy miejscowosci znajdujacych si¢ w powiatach, na
terenie ktorych dziatala kolej. Tak byto w przypadku Ornety, znajdujacej si¢ w od-

WM, 13 II 1946, nr 36, s. 3.

2 Ibidem, 16 11 1946, nr 39, s. 3.

" D. Laniec, Wojewddztwo olsztyriskie w latach 1945-1948. Studia z odbudowy pozarolniczych dziatéw go-
spodarki, Olsztyn 1978. Wojewddztwo olsztytiskie, s. 32; Z. Pietkiewicz, Z. Zienkiewicz, Transport i tgcznosé, w: Wo-
jewddztwo olsztyriskie. Monografia ekonomiczno-spoteczna 1945-1969, Olsztyn 1974, s. 402.

WM, 13 II 1946, nr 36, s. 3.

> APO, UP, sygn. 390/15, k. 121, Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych
[w Olsztynie] za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 r.

' D. Laniec, Wojewddztwo olsztyriskie, s. 31.
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legtosci 50 km od Braniewa. Z powodu braku potaczen PKS, podréz z Ornety do
miasta powiatowego trwala prawie 8,5 godziny, poniewaz jedyna mozliwoscig do-
tarcia byta droga pociagiem przez Olsztyn. Odjezdzajac z Ornety o godzinie 11.45
z przesiadka w Olsztynie, do Braniewa mozna byto dotrze¢ dopiero o godzinie
20.10". Poza tym w wyniku zmiany granic przeobrazeniu ulegty szlaki kolejowe. Ra-
cje bytu stracily istniejace dotychczas polaczenia. Nieprzydatne juz byly takie trasy,
jak: Bartoszyce-Frydlad, Wegorzewo—-Gierdawy, Ketrzyn-Gierdawy, Goldap-Dar-
kiejmy-Wegorzewo, Gierdawy-Frydlad-Bartoszyce-Pruska Itawka-Braniewo'®.
Poczatkowo kolej wykorzystywano do celéw wojskowych. Zdawano jednak so-
bie sprawe, ze niezbedna jest do celéw aprowizacyjnych. Podczas konferencji odbytej
w Bialymstoku na poczatku marca 1945 r. Henryk Olejniczak stwierdzal: ,,z projektu
Poddyrekcji Kolejowej [w Bialymstoku] widag, ze przede wszystkim uwzglednia on
wymagania wojenne [...] Projekt natomiast zapomina o sprawach gospodarczych. Nie
neguje waznosci wymogow wojennych, ktére musza miec¢ obecnie pierwsze miejsce,
lecz uwazam jednoczesnie ze swojej strony, iz projekt powinien is¢ w takim kierun-
ku, aby uwzglednial jednoczesnie momenty wojenne i gospodarcze™.
Przekazywanie wladzom polskim poszczegolnych odcinkéw kolejowych od-
bywalo si¢ etapami. W lipcu 1945 r. Rosjanie oddali nastepujace linie kolejowe:
Olsztyn-Elblag, Olsztyn-Orneta i Olsztyn-Szczytno. Niestety, nadal trwata roz-
biorka torow kolejowych przez zolnierzy radzieckich. Na ogdlnej dlugosci 2894 km
zdemontowano 1780 km?*’. Rozebrano wszystkie dwutorowe linie, przystosowane
do prowadzenia ruchu kierunkowego po kazdym z toréw, wobec czego Polacy byli
bezsilni. Procederowi temu towarzyszyto rozgrabienie urzadzen sygnalizacyjnych
i sieci trakcyjnej*'. Lacznie dtugo$¢ rozebranych dwutorowych linii kolejowych
wynosila ponad 500 km*. Czynnych bylo 892 km linii*’. Wiadomo, Ze najbardziej
zniszczone byly miejscowosci dotkniete bezposrednio dziataniami wojennymi oraz

17 Zycie Olsztynskie (dalej: ZO), 3 IX 1947, nr 125, s. 4.

'8 D. Laniec, Wojewddztwo olsztyriskie, ss. 31, 32. Wiecej na temat dziejow transportu kolejowego w Prusach Wschod-
nich zob. A. Pigtkowski, Kolej Wischodnia w latach 1842-1880. Z dziejéw transportu kolejowego na Pomorzu, Olsztyn 1996.

19 Okreg Mazurski w raportach Jakuba Prawina, dok. 7, s. 35.

» Ibidem, dok. 34, s. 134. Wedtug Danuty Laniec w 1945 r. dlugo$¢ rozebranych i zdewastowanych linii
kolejowych wynosita 1144 km (56%). - D. Laniec, Wojewddztwo olsztynskie, s. 31.

' Okreg Mazurski w raportach Jakuba Prawina, dok. 34, przyp. 32, s. 141.

> APO, UP, sygn. 390/15, k. 97, Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekeji Okregowej Kolei Panstwowych
w Olsztynie za miesigc lipiec 1945 r. Przykltadowo Rosjanie rozgrabili i wywiezli transformatorownie w Korszach
i Ostrédzie. Dokladniej stosunek Zolnierzy radzieckich do zastanej na Warmii i Mazurach infrastruktury kolejo-
wej obrazuje fragment sprawozdania DOKP: ,,Na kolei waskotorowej Rastembork [Ketrzyn]-Zadzbork [Mrago-
wo-Gerdawy [Gierdawy] znaleziono nastgpujacy tabor: parowozéw 17 w tym czynnych 4, weglarek 28, platform 35
i plugéw odsnieznych 4. Kolej ta zostata w dniu 17 lipca 1945 r. rozebrana przez radzieckie wladze wojskowe o wraz
z calym taborem wywieziona do Tylzy. Interwencje 6wczesnego Pelnomocnika Rzadu RP w sprawie zwrotu tego
obiektu nie odniosly skutku”. - APO, UP, sygn. 390/15, k. 125, 126, Sprawozdanie z dzialalnosci Dyrekcji Okrego-
wej Kolei Panistwowych [w Olsztynie] za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 r.

% D. Laniec, Wojewddztwo olsztynskie, s. 31.
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przemarszem i stacjonowaniem na tych terenach wojsk radzieckich, dokonujacych
demontazu wszelkich urzadzen. Rosjanom nie przeszkadzato nawet przejecie wtadzy
przez Polakéw. Przykladowo w maju 1945 r. ulegty rozbidrce jednotorowe linie: El-
blag-Malbork-Kwidzyn, a takze Ostréda—-Olsztynek, Morag-Milomlyn, Lidzbark-
Czerwonka, Lidzbark-Cynty oraz po jednym torze na liniach: Ketrzyn-Gizycko
oraz Gizycko-Elk*. Zdarzaly si¢ oczywiscie i takie, ktorych stan byt bardzo dobry*.

15 sierpnia 1945 r. Rosjanie oficjalnie przekazali Polakom tabor kolejowy w Olsz-
tynie. Obejmowat on wéwczas 47 parowozow oraz 4412 wagonéw?. Diugo$c toréw
gltéwnych na terenie Okregu wynosita 2894 km, z czego w uzytku bylo ponad 1500
km?. Przejecie zarzadu nad koleja umozliwilo zorganizowanie ruchu osobowego na
kilku odcinkach. W lipcu 1945 r. kursowaly tylko dwa pociagi obstugiwane przez Po-
lakéw: do Warszawy oraz Elblaga®. W sierpniu z Olsztyna pociagi odjezdzaly w na-
stepujacych kierunkach: Warszawa, przez Elblag do Malborka, Etk, Szczytno, Nidzica,
Orneta, Ostroda, Poznan i Torun®. Planowano réwniez uruchomic linie Olsztyn-Bia-
tystok, co stalo sie mozliwe dzieki budowie mostéw tymczasowych®. W lutym 1946 r.
pod zarzadem olsztynskiej Dyrekcji byto 699 km czynnych toréw, 16 km toréw czyn-
nych, lecz nie eksploatowanych oraz 965 km toréw nieczynnych (lacznie 1935 km)®".

Tabela I. Wybrane linie kolejowe (,,normalnotorowe” i waskotorowe) uruchomione
po 1945 r. (ruch osobowy)

Miesigc Linia Rodzaj pociggu
maj 1945 r. Olsztyn — Warszawa osobowy
lipiec 1945 r. Olsztyn - Elblag osobowy
sierpien 1945 r. Olszyn - Malbork (przez Elblag) osobowy

* Okreg Mazurski w raportach Jakuba Prawina, dok. 24, s. 77.

» Tak bylo na przyklad w Gizycku. Pisano wowczas: ,, Tory kolejowe i urzadzenia sygnalizujace s3 w zu-
pelnym porzadku. Tabor kolejowy zostal uprowadzony. Warsztatow kolejowych nie ma, natomiast s3 pomocnicze
(remontu wagonow i aparatury sygnatowej)”. - Ibidem, dok. 4, s. 27.

* Ibidem, dok. 36, s. 150. Danuta Laniec podaje natomiast, Ze w sierpniu 1945 r. polscy kolejarze przejeli 43
parowozy i okolo 2700 wagonéw. Sprawnych mialo by¢ wowczas jedynie 29 wagonow. — D. Laniec, Wojewddztwo
olsztynskie, s. 32. Inne dane, dotyczace przejetych maszyn kolejowych, zostaly podane w sprawozdaniu olszynskiej
DOKEP. Ot6z 15 VIII 1945 1. Polakom przekazano pigé parowozéw osobowych, 35 towarowych i trzy przetokowe. —
APO, UP, sygn. 390/15, k. 122, Sprawozdanie z dzialalnoéci Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych [w Olsztynie]
za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 r.

7 Wedtug sprawozdania DOKP w Olsztynie diugo$¢ czynnych linii kolejowych wynosita 1556,21 km.
- APO, UP, sygn. 390/15, k. 97, Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekcji Okregowej Kolei Panistwowych w Olsztynie
za miesigc lipiec 1945 r. Pelnomocnik Rzadu na Okreg Mazurski w swoim sprawozdaniu podal natomiast, ze byta
to liczba 1509 km. — Okreg Mazurski w raportach Jakuba Prawina, dok. 36, s. 150.

* APO, UP, sygn. 390/15, k. 96, Sprawozdanie z dziatalno$ci Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych
w Olsztynie za miesigc lipiec 1945 r.; Okreg Mazurski w raportach Jakuba Prawina, dok. 34, s. 134. Pierwszym prze-
kazanym szlakiem kolejowym byla linia Olsztyn-Warszawa przez Itawe (11 V 1945 r.), natomiast linia Warszawa—
Elblag trafita w rece Polakow 3 lipca. - APO, UP, sygn. 390/15, k. 122, Sprawozdanie z dzialalno$ci Dyrekeji Okre-
gowej Kolei Panistwowych [w Olsztynie] za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 r.

¥ D. Laniec, Wojewddztwo olsztytiskie, s. 84; Okreg Mazurski w raportach Jakuba Prawina, dok. 36, s. 150.

3 APO, UP, sygn. 390/15, k. 96, Sprawozdanie z dzialalnosci Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych
w Olsztynie za miesigc lipiec 1945 r.; D. Laniec, Wojewddztwo olsztyriskie, s. 84.

WM, 13 11 1946, nr 36, s. 3.
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sierpien 1945 r. Olsztyn - Nidzica osobowy
sierpien 1945 r. Olsztyn - Etk osobowy
sierpien 1945 r. Olsztyn — Orneta osobowy
sierpien 1945 r. Olsztyn - Ostréda osobowy
sierpien 1945 r. Olsztyn - Szczytno osobowy
sierpien 1945 r. Olsztyn - Torun osobowy
sierpien - listopad 1945 r. Olsztyn - Bialystok (przez Nidzice) osobowy
sierpien - listopad 1945 r. Olsztyn - Braniewo osobowy
sierpien - listopad 1945 r. Olsztyn - Poznan osobowy

sierpien - listopad 1945 r.

Olsztyn - Morag

podmiejski pociag ,,roboczy”*

sierpien - listopad 1945 r.

Olsztyn — Ostréda

podmiejski pociag ,,roboczy”

sierpien - listopad 1945 r.

Olsztyn - Olsztynek

podmiejski pociag ,,roboczy”

miedzy grudniem 1945 r.

a marcem 1946 r. Olsztyn — Warszawa (przez Malbork) pospieszny
Tg:ﬁiﬁ: igzgexrn 1945 Lidzbark - Bartoszyce osobowy
?g::égigzgin 1945 Ostrdda - Jominek osobowy
marzec 1946.1. Olsztyn - Torun osobowy
kwiecien 1946 r. Olsztyn - Barczewo osobowy
kwiecien 1946 r. Olsztyn — Barczewo osobowy
kwiecien 1946 r. Olsztyn — Bialystok osobowy
kwieciert 1946 r. Eltk = Grajewo osobowy
maj 1946 r: Elblag ~ Frombork osobowy
maj 1946 . Elblagg = Frombork osobowy.
maj 1946 . Olsztyn — Bialystok (przez Szczytno i Wielbark) osobowy nocny**
maj 1946 r. Olsztyn - Biatystok (przez Szczytno i Wielbark) osobowy nocny
maj 1946 1. Ostroteka - Lomza osobowy
maj 1946 1. Ostroteka - Lomza osobowy
brak danych*** Olsztyn — Morag pociag podmiejski
lipiec 1946 1. Warszawa - Olsztyn (przez Malbork) pospieszny
lipiec 1946 . Olsztyn - Morag pociag podmiejski
lipiec 1946 1. Olsztyn — Orneta osobowy
lipiec 1946 1. Olsztyn - Lidzbark osobowy
lipiec 1946 . Lidzbark - Etk osobowy
lipiec 1946 . Korsze — Skandowo osobowy
lipiec 1946 . Jominek - Morag osobowy
lipiec 1946 1. Kominek —~Morag osobowy
lipiec 1946 . Olsztyn - £6dz (przez Torun)**** osobowy
lipiec 1946 . Olsztyn — [tawa osobowy
wrzesien 1946 r. Czerwona — Mragowo — Baranowo osobowy
listopad 1946 r. Szczytno - Biskupiec osobowy
styczen 1947 r. Suwalki - Trziszki osobowy
styczen 1947 r. Suwatki - Trziszki osobowy
maj 1947 r. Olsztyn - Orneta osobowy
maj 1947 r. Olsztyn — Orneta osobowy
maj 1947 r. Olsztyn - Szczytno osobowy
maj 1947 r. Olsztyn — Malbork **** osobowy
maj 1947 r. Olsztyn — Ostrdda ***** osobowy
sierpien 1947 r. Etk - Ketrzyn osobowy
sierpien 1947 r. Ostroteka — Wielbark osobowy
sierpien 1947 r. Szczytno - Nidzica osobowy
sierpien 1947 r. Szczytno - Pupy osobowy
sierpien 1947 r. Szczytno - Pupy osobowy
grudzien 1947 r. Szczytno — Ruciane osobowy
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styczen 1947 r. Ruciane - Pisz osobowy
styczen 1947 r. Ketrzyn - Wegorzewo osobowy
kwiecien 1949 r. Olsztyn — Warszawa osobowy
kwiecien 1949 r. Olsztyn - Susz osobowy

Zrédlo: Archiwum Akt Nowych w Warszawie (dalej: AAN), Ministerstwo Ziem Odzyskanych (dalej: MZO),
sygn. 196/184, k. 13, Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztynskiego za styczen 1947 r.; Archwium Panstwowe
w Olsztynie (dalej: APO), Urzad Pelnomocnika Rzagdu RP na Okreg Mazurski (dalej: UP), sygn. 390/15, k. 113,
Sprawozdanie DOKP Olsztyn z dzialalnoéci na wyzwolonym terenie Mazurskim [XII 1945 r.]; APO, UP, sygn.
390/15, k. 122, 127, Sprawozdanie z dzialalnosci Dyrekcji Okregowej Kolei Pafistwowych [w Olsztynie] za okres
od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 r.; APO, Urzad Wojewodzki (dalej: UW), sygn. 391/120, k. 241, 242, Sprawoz-
danie z dziatalno$ci Dyrekeji [Okregowej Kolei Panistwowych w Olsztynie] za okres od 1 marca do 1 wrzesnia
1946 r.; APO, UW, sygn. 391/120, k. 260, Sprawozdanie z dziatalnoéci Dyrekgji [Okregowej Kolei Panstwowych
za miesigc styczen 1947 r.; APO, UW, sygn. 391/120, k. 268, Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekcji [Okregowej
Kolei Panstwowych za miesigc styczen 1947 r., APO, UW; sygn. 391/120, k. 272, Sprawozdanie z dziatalnoéci Dy-
rekeji [Okregowej Kolei Panstwowych w Olsztynie] za miesigc sierpien 1947 r.; APO, UW, sygn. 391/120, k. 278,
z dziatalnosci Dyrekgji [Okregowej Kolei Panstwowych w Olsztynie] za miesigc grudzien 1947 r.; D. Laniec, Wo-
Jjewbdztwo olsztyriskie w latach 1945-1948. Studia z odbudowy pozarolniczych dziatéw gospodarki, Olsztyn 1978, s. 31;
Okreg Mazurski-w raportach Jakuba Prawina. Wybér dokumentéw. 1945 rok, przygotowat do druku T. Baryta, Olsztyn
1996, dok. 36, s. 150; Wiadomosci Mazurskie (dalej: WM), 13 II 1946, nr 36, s .3; 17 IX 1946, nr 214, s. 3; 20 XI
1946, nr 268, s. 3; Zycie Olsztynskie (dalej: ZO), 19 XI 1947, nr 201, s. 4; 21 X 1949, nr , 5. 4; 18 11949, nr 17, 5. 3;
13 IV 1949, nr 102;s. 4; 12 VI 1949, nr 159, s. 4.

* Byt to pocigg dowozacy mieszkancow z wymienionych miejscowosci 1 okolic do pracy w Olsztynie.

** Pierwszy wagon sypialny DOKP w Olsztynie posiadata dopierojod pazdziernika 1947 r:

*** Na pewno drugi pociag na trasie Olsztyn-Morag zostal wprowadzony przed lipcem 1946 .

% Nie wprowadzono nowego, a jedynie wydtuzono droge istniejacego juz pociggu Olsztyn-Torun.

0% Byly to pociagi, ktérych bieg zostal przedtuzony (Bialystok-Olsztyn-Malbork oraz Olsztyn-Ostro-
da-Morag).

“000% Polaczenie zostato uruchomione na okres Swiagt Wielkanocnych wiosng 1949 r.

Na podstawie danych zawartych w tabeli mozna stwierdzi¢, iz podobnie jak
w innych dziedzinach gospodarki odbudowa kolei na Warmii i Mazurach miata pew-
ng dynamike. Najwigcej polaczen zostato uruchomionych w 1946 i 1947 r., w kolej-
nych latach w zasadzie tylko je modyfikowano. Poza polaczeniami lokalnymi, badz
ogolnopolskimi, pociagi wyjezdzaly réwniez za Odre (akcja wysiedlenia Niemcow).
Waznym dla mieszkanicow Warmii i Mazur posunigciem bylo ustalenie ogolnopol-
skiego rozkladu jazdy. Dzigki temu zwigkszyla sie liczba pociaggéw na terenie wo-
jewddztwa. Oprécz pociagdéw juz funkcjonujacych na danej trasie, wprowadzono
drugg, a nawet trzecig lini¢. Uruchamiano nowe, a mniej rentowne linie likwido-
wano. Powyzsza tabela przedstawia wprowadzane kolejno nowe linie kolejowe, kto-
re nierzadko powstawaly w miejscu poprzednich. Na przyklad 10 stycznia 1947 r.
zlikwidowano dwa kursy na trasie Olsztyn i Szczytno®. Miesigc pdzniej wskutek
zarzadzenia Ministerstwa Komunikacji odwotano pociagi az na 16 liniach kolejo-

2 Archiwum Akt Nowych w Warszawie (dalej: AAN), Ministerstwo Ziem Odzyskanych (dalej: MZO), sygn.
196/184, k. 13, Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztyniskiego za styczen 1947 r. Polgczenie to zostalo zlikwido-
wane prawdopodobnie dlatego, ze istnialy na tej linii inne pociagi.
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wych*, ktérych kursy byly kolejno wznawiane*. W szczegdlnych okresach, takich
jak $wieta, Dyrekcja Kolei uruchamiata dodatkowe pociagi. W grudniu 1947 r. uru-
chomiono linie: Olsztyn-Warszawa, Szczytno-Czerwonka, Nidzica-Szczytno oraz
Ostroleka—Wielbark® (ze wzgledu na swoja tymczasowos¢ potaczenia te nie zostaly
uwzglednione w tabeli). Bywalo réwniez, ze trasy pociagéw ulegaty zmianie®. Ich
przyczyna byly takze napady na pociagi. Tak bylo w przypadku pociagu nocnego
na trasie Olsztyn-Bialystok, ktory od lutego 1946 r. jezdzil tylko w dzien®.

Niestety, punktualnos¢ — szczegolnie w poczatkowym okresie — nie naleza-
ta do najmocniejszej strony kolei. Zwigzane to bylo zwlaszcza z wystepujacymi,
opozniajacymi si¢ w naprawie awariami. Podrozni skarzyli sie, ze ,rozklad jazdy
pociagow to w 75 proc.[entach] fikcja oraz ze pracownik stacji kolei od konduktora
do dyzurnego ruchu nie potrafi lub nie chce poinformowa¢ podréznych kiedy po-
ciagg odejdzie™ . Zdarzalo si¢ rdwniez, ze po przybyciu na stacje kolejowa mozna byto
dowiedzie¢ sie, ze pociag odjechat godzing przed czasem, nastepny zas bedzie dopiero
za 24 godziny (panujacy w rozktadach jazdy chaos byt powodem tego, iz wielu oczeku-
jacych-na pociagi podréznych spedzilo pierwsza na-Warmii i Mazurach wigilie 1945 r.
na stacjach kolejowych, albo — jezeli stacje byty zniszczone - pod gotym niebem)*. Na
punktualnos¢ pociagow wplywaly rowniez warunki atmosferyczne (sroga zima). O ile
w 1945 r. DOKP posiadata odpowiednie ptugi stuzace do odéniezania, problem stano-
wil brak pracownikow™.

Istotnym problemem wplywajacym na funkcjonowanie kolei byt takze brak
wegla do parowozow. Zapotrzebowanie na wegiel wynosito okolo 500 ton dzien-
nie*!. Wraz z rozwojem powojennego kolejnictwa i liczba obstugiwanych maszyn
parowych popyt na wegiel wzrost jeszcze bardziej.

¥ AAN, MZO0, sygn. 196/185, k. 16, Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztynskiego za miesigc luty 1947 r.
Niestety, nie udalo si¢ dotrze¢ do wspomnianego zarzadzenia Ministerstwa Komunikacji. Przyczyng zawieszenie tak
znacznej liczby pociagdéw mogly by¢ zaréwno warunki atmosferyczne badz wykorzystanie kolei do zupelnie innych
potrzeb. Ryszard Tomkiewicz jako powdd podaje zwolnienie linii kolejowych dla pociagéw przyjezdzajacych badz
wyjezdzajacych do ZSRR. - R. Tomkiewicz, Zycie codziennie mieszkaricow powojennego Olsztynal945-1956, Olsztyn
2003, s. 266. Wniosek ten wydaje si¢ by¢ bledny, poniewaz na przyktad w sierpniu 1946 r. przyjeto i odprawiono do
ZSRR okoto 540 pociagdw nie likwidujac tym samym potaczen lokalnych i ogélnopolskich na Warmii i Mazurach.
- AAN, MZO0, sygn. 196/183, k. 34, Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztynskiego za miesigc sierpien 1946 r.

* AAN, MZO0, sygn. 196/186, k. 14, Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztynskiego za miesigc marzec 1947 r.

* APO, UW, sygn. 391/120, k. 278, Sprawozdanie z dzialalnoéci Dyrekcji [Okregowej Kolei Panstwowych
w Olsztynie] za miesigc grudzien 1947 r.

% Tak bylo w przypadku pociaggéw jadacych z Olsztyna do Warszawy z powodu uszkodzenia mostu koto Bu-
gu. - AAN, MZO, sygn. 196/186, k. 14, Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztynskiego za miesigc marzec 1947 r.

7 AAN, MZO, sygn. 196/182, k. 25, Sprawozdanie Pelnomocnika Rzadu RP na Okreg Mazurski za luty 1946 r.

B WM, 29 XII 1945, nr 10, s. 4.

* Ibidem.

4 Tbidem, 16 XII 1945, nr 2, s. 3.

1 APO, UW, sygn. 390/14, k. 48, Sprawozdanie delegata Ministerstwa Przemystu [XII 1945 r.].
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Tabela 2. Przewdz osob w okresie od 1945 do 1949 r. (w wybranych miesigcach)

Okres Liczba przewiezionych 0séb Wplyw z przewozu oso6b (zt)

maj — sierpient 1945 r. 8989 625 063

wrzesien 1945 r. 39712 4400 000
pazdziernik 1945 r. 112174 8 561 000
listopad 1945 . 161 166 10 089 000
lipiec 1946 r.* 211 000 15 486 000
sierpien 1946 r. 256 000 15 669 885
wrzesien 1946 r. 324 000 18 889 000
listopad 1946 1. 545 000 19 109 000
grudzien 1946 r. 558 000 18 231 000
styczen 1947 r. 616 000 20271 693
luty 1947 . 273 000 18 928 000
kwiecien 1947 r. - 27127 755
maj 1947 r. 228 703 24 985 766
czerwiec 1947 r. 341 490 43 188 586
sierpien 1947 r. 279 991 39 940 885
grudzien 1947 r. 262 684 34 402 089
marzec 1948 r. 426 002 40374 705
lipiec 1948 1. 231 760 43 889 750
marzec 1949 r. 245 386 47 600 831

Zrodlo: AAN, MZO, sygn. 196/183, k. 34, Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztyfiskiego za sierpiert 1946 r.;
AAN, MZO, sygn. 196/184, k. 13; Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztyniskiego za styczen 1947 r; AAN,
MZO; sygn. 196/187, k. 23, Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztynskiego za miesige kwiecien 1947 r.; AAN,
MZO, sygn. 196/187, k. 124, Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztynskiego za miesigc czerwiec 1947 r.; APO,
UP, sygn. 390/15, k. 124, Sprawozdanie z dziatalno$ci Dyrekcji Okregowej Kolei Panistwowych [w Olsztynie] za
okres-od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 r.; APO, UW, sygn. 391/120, k. 268, Sprawozdanie z dziatalnoéci Dyrekcji
[Okregowej Kolei Paristwowych w Olsztynie] za miesigc maj 1947 r.; APO, UW, sygn. 391/120, k. 272, z dzialalno-
$ci Dyrekeji [Okregowej Kolei Panstwowych w Olsztynie] za miesigc maj 1947 r.; APO, UW, sygn. 391/120, k. 278,
Sprawozdanie z dzialalno$ci Dyrekcji [Okregowej Kolei Panstwowych w Olsztynie] za miesigc grudzien 1947 r;
APO, UW, sygn. 391/120, k. 282, Sprawozdanie z dzialalnosci Dyrekcji [Okregowej Kolei Panstwowych w Olszty-
nie] za miesigc marzec 1948 r.; APO, UW; sygn. 391/120, k. 289, Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekcji [Okregowej
Kolei Panstwowych w Olsztynie] za miesiac lipiec 1948 r.; APO, UW, sygn. 391/120, k. 302, Sprawozdanie [Okre-
gowej Kolei Panstwowych w Olsztynie] za miesigc marzec 1949 r.; D. Laniec, Wojewddztwo olsztyriskie, ss. 85, 87.
* W okresie od 1946 do 1947 r. byly to wplywy za przewoz oséb i bagazu

Z przedstawionych danych wynika, ze liczba pasazeréw (takze ilo§¢ prze-
wozonych towaréw) byta najnizsza w poczatkowym okresie. Ruch zwigkszat si¢
w miare rozwoju akcji osiedlenczej. W 1946 r. oprocz biletéw wprowadzono tak-
ze oplate za bagaz, nie byly to jednak zbyt drastyczne posunigcia. Wiadomo tez, ze
w 1947 r. wzrosty ceny biletéw pasazerskich®’. W maju 1945 r. cena jednego bile-
tu dla jednej osoby wynosila 69,53 zl, natomiast w drugiej potowie roku wysokos¢
sredniej ceny to 53,58 zI. W 1947 r. bilet na przejazd pociagiem mozna byto kupi¢
za okolo 100 zt. Natomiast w 1949 r. kosztowal dwukrotnie wiecej. Prawdziwg zmo-
ra byly osoby jezdzace ,na gape™®.

2 D. Laniec, Wojewddztwo olsztyriskie, s. 87.
# APO, UP, sygn. 390/15, k. 124, Sprawozdanie z dzialalnosci Dyrekcji Okregowej Kolei Pafistwowych
[w Olsztynie] za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 .
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Dyrekcja Kolei byta réwniez odpowiedzialna za organizowanie transportéw
stuzacych do realizacji powojennych rozstrzygnie¢ w sprawach ludnosciowych.
W celu przesiedlenia polskiej ludnosci ze Wschodu i wysiedlenia Niemcéw po
przekazaniu taboru kolejowego przez Rosjan przystapiono do organizacji trans-
portéow*. W okresie od grudnia 1945 do marca 1946 r. Dyrekcja Okregowa Kolei
Panstwowych w Olsztynie przyjeta 130 pociagéw z przesiedlericami ze Wschodu,
ktérymi przewieziono 58 tys. osob i 10 tys. ,,sztuk Zywego inwentarza”*. Od marca
do wrze$nia 1946 r. liczba transportéw znacznie wzrosta (240 pociagéw), ktérymi
na teren wojewddztwa przybylo 109747 oséb i okoto 70 tys. zywego inwentarza.
Z liczby tej na zachdd wystano 128 transportéw (62203 osoby), natomiast pozostate
pozostaly na Warmii i Mazurach?. Liczba wszystkich transportéw zaréwno odpra-
wionych do Niemiec, jak réwniez przyjetych ze Wschodu byta ogromna. Trudno jest
ustali¢ ich dokladna liczbe, biorac réwniez pod uwage stan badan oraz archiwaliow
(chodzi tu o aspekt techniczny). Nalezy jednak podkresli¢, ze caly wysitek akeji,
zwigzanych z ruchami ludno$ciowymi na Warmii i Mazurach spoczywal na barkach
olsztynskiej kolei. Jako ze na granicy z ZSRR znajdowaly si¢ punkty etapowe, DOKP
w Olsztynie obslugiwala takze transporty ze Wschodu kierowane do innych czg-
$ci Polski.

Tabela 3. Przewoz 0s6b w ramach akcji osiedleficzych i przesiedlenczych w 1945 .
[wedlug danych DOKP w Olsztynie]

Miesigc Polscy osiedlericy Przesiedlency ze Wschodu Wysiedlenie Niemcow
Czerwiec 2309 7251

Lipiec 3559 5049 -

Sierpien 3841 645 1800
Wrzesien 2670 10 635 1460
Pazdziernik 456 7831 19 257
Listopad 212 9859 19 503

Zrédlo: APO, UP, sygn. 390/15, k. 115, Sprawozdanie DOKP Olsztyn z dzialalnosci na wyzwolonym terenie
Mazurskim [XII 1945 r.].

Poza obstugg ruchu osobowego do zadan kolei nalezalo takze przyjmowanie
i odprawianie pociaggdéw towarowych, ktérych liczba szczegélnie w poczatkowym okre-
sie byta przewazajaca. Byly to gtéwnie pociagi odjezdzajace w kierunku ZSRR z fupem
Armii Radzieckiej. Skala tego zjawiska byta tak duza, ze w celu zwigkszenia przepusto-

W czerwcu zorganizowano 8 transportéw, lipcu - 7, sierpniu - 3, wrze$niu - 13, pazdzierniku - 14, li-
stopadzie - 18. - APO, UP, sygn. 390/15, k. 115, Sprawozdanie DOKP Olsztyn z dzialalnosci na wyzwolonym te-
renie Mazurskim [XII 1945 r.].

* APO, UP, sygn. 390/15, k. 121, 127, Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekcji Okregowej Kolei Panistwowych
[w Olsztynie] za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 .

% APO, UW, sygn. 391/120, k. 242, Sprawozdanie z dziatalno$ci Dyrekeji [Okregowej Kolei Pafistwowych
w Olsztynie] za okres od 1 marca do 1 wrzeénia 1946 r.
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wosci trzeba bylo otworzy¢ dodatkowe trzy stacje”. Zatadunek towaréw dla ZSRR od-
bywal sie rowniez w pdzniejszym okresie. Miesiecznie teren Warmii i Mazur opuszczato
okoto 200 pociagdw [sic!], odjezdzajacych z tupem zolnierzy radzieckich. Przyktadowo
od marca do wrzeénia 1946 r. zatadowano az 1155 pociagéw towarowych, ktére odje-
chaly z Olsztyna w kierunku Zwigzku Radzieckiego®.

Tuz po przybyciu na teren Warmii i Mazur przystapiono takze do obejmowa-
nia - o ile zezwalali na to Rosjanie — parowozowni i warsztatow. Pierwszym z nich
byt zaktad w Ostrddzie, nastepnie w Korszach, Etku, Olsztynku, Ornecie i Nidzicy.
Pomimo funkcjonujacych warsztatow maszyny wymagajace powazniejszej napra-
wy byty wysylane do innych dyrekcji okregowych. Drobniejsze naprawy odbywaty
sie gtéwnie w parowozowni ostrodzkiej. Pozostale wykonywano w Olsztynie, Kor-
szach i Etku. Do konca 1945 r. naprawiono 418 parowozdéw, 675 wagonéw osobo-
wych oraz 5753 towarowych. Natomiast od grudnia do marca 1946 r. naprawiono
160 parowozéw, 510 wagondéw osobowych i 3195 towarowych. Oprdécz parowozowni
i warsztatow naprawczych do konca 1945 r. zorganizowano trzy zaklady elektro-
techniczne (w Olsztynie, Korszach i Etku), 17 odcinkéw zajmujacych si¢ m.in. za-
bezpieczaniem urzadzen elektronicznych, a takze ,zbieraniem materialéw insta-
lacyjnych porzuconych przez okupanta” Do konca 1945 r. po remoncie urucho-
miono 23 silniki elektryczne, cztery dzwigi weglowe oraz okoto 1,5 tys. punktéow
swietlnych. W miare uplywu czasu — mimo trudnosci personalnych - wzmozono
naprawe sprzetu. W pierwszym kwartale 1946 r. naprawiono az 44 silniki elektrycz-
ne i uruchomiono 2532 punkty swietlne. Ponadto zabezpieczono i uruchomiono
elektrowni¢ wodng w Braswaldzie i transformatornie w Korszach, a takze lini¢ wy-
sokiego napiecia Ketrzyn-Korsze. Oprocz tego w 1945 r. uruchomiono 34 semafory,
11 tarcz ostrzegawczych, 109 dzwigni nastawczych oraz 45 zamkoéw zwrotniczych®.
W nastepnym poélroczu w warsztatach wojewddztwa olsztynskiego naprawiono 580
parowozow i okolo 5 tys. wagondéw osobowych®. Z czasem z ustug Okregowej Ko-
lei w Olsztynie zaczely korzystac inne dyrekcje, skladajac zamoéwienia na naprawy
taboru kolejowego®'. Jeden z pierwszych wagondéw z elektrycznym oswietleniem
zostal uruchomiony w 1948 r.**

7 APO, UP, sygn. 390/15, k. 121, 127, Sprawozdanie z dziatalno$ci Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych
[w Olsztynie] za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 r.

* APO, UW, sygn. 391/120, k. 242, Sprawozdanie z dzialalno$ci Dyrekcji [Okregowej Kolei Pafistwowych
w Olsztynie] za okres od 1 marca do 1 wrzesnia 1946 r.

¥ APO, UP, sygn. 390/15, k. 122, 123, 125, 126, 127, Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekcji Okregowej Kolei
Panstwowych [w Olsztynie] za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 .

0 APO, UW, sygn. 391/120, k. 243, Sprawozdanie z dzialalnosci Dyrekcji [Okregowej Kolei Panstwowych
w Olsztynie] za okres od 1 marca do 1 wrzesnia 1946 r.

' APO, UW, sygn. 391/120, k. 243, Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekcji [Okregowej Kolei Panstwowych
w Olsztynie] za okres od 1 marca do 1 wrzesnia 1946 r.

2 APO, UW, sygn. 391/120, k. 289, Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekcji [Okregowej Kolei Panstwowych
w Olsztynie] za miesigc lipiec 1948 r.
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Zty stan olsztynskiego kolejnictwa w omawianym okresie byl przyczyna zda-
rzajacych sie na Warmii i Mazurach wypadkow kolejowych. Trudno jest ustali¢ ich
liczbe. Zdarzalo sig, ze w ciggu miesigca miaty miejsce az dwa. Przykladowo w grud-
niu 1946 r. doszlo do zderzenia pociagéw na stacjach w Prabutach (10 grudnia)
i na szlaku kolejowym Wipsowo-Czerwonka (18 grudnia). W wyniku katastro-
fy byli ranni i zabici*’. Innym razem doszlo do wykolejenia pociagu na zwrotnicy
wjazdowej**. Przyczyna tej ostatniej byt prawdopodobnie btad pracownika kolei.
Ponadto ,,22 V 47 r. zapalil si¢ las od iskier przejezdzajacego pociagu na linii ko-
lejowej Mlynary”>>. Powodem wypadkow byla réwniez nieostroznos¢ uzytkowni-
kéw drog na przejazdach kolejowych (w sierpniu 1947 r. na przejezdzie kolejowym
w Klewkach zginety dwie osoby, ktére podrézowaly furmanka)®. Inng przyczyna
mogly by¢ takze podkladane na torach kolejowych miny®.

W miare¢ mozliwosci przystapiono do zaawansowanych prac majacych na
celu odbudowe mostéw na Warmii i Mazurach. Do réwnie waznych zadan kolej-
nictwa w poczatkowym okresie byto réwniez zabezpieczenie i tworzenie mostow
tymczasowych (czasem we wspolpracy z Rosjanami), a takze zmiana wszystkich
szerokotorowych linii na ,normalne”*, nie wspominajac o odbudowie zniszczo-
nych szlakéw. Naptywajace z Ministerstwa Komunikacji srodki byly niewystar-
czajace, aby uruchomic sie¢ kolejowa w calym wojewddztwie, jednak pozwalaly
na wykonywanie poszczegolnych napraw. Jako ze olsztynska Dyrekcja Kolei nie
dysponowala wystarczajaca liczbg pracownikéw zaréwno wykwalifikowanych,
jak i technicznych (o czym byta mowa wyzej), oglaszano przetargi na wykonanie
poszczegdlnych prac®.

W ramach DOKP w Olsztynie istnial Wydzial Handlowo-Taryfowy, ktory
mial zajmowac si¢ m.in. drukiem i rozprowadzaniem biletéw kolejowych, odpra-
wa bagazows itd. Zwlaszcza na poczatku ciezko byto zorganizowa¢ prace, poniewaz
stuzby kolei nie posiadaly spisu stacji kolejowych oraz ich odlegtosci taryfowych.

3 APO, UW, sygn. 391/87, k. 24, Sprawozdanie z dziatalno$ci Wydzialu Spoteczno-Politycznego za okres
miesigc grudzien 1946 r.

** APO, UW, sygn. 391/285, k. 332, Sprawozdanie sytuacyjne starosty powiatowego mragowskiego, 8 ITI 1949 r.

%> APO, UW, sygn. 390/284, k. 57, Sprawozdanie miesieczne Wydziatu Spoteczno-Politycznego za miesigc maj 1947 .

56 70, 10 VIII 1947, nr 101, s. 4. Podobny wypadek zdarzy! sie na przejezdzie kolejowym pod Likuzami,
gdzie w nocy z 20 na 21 sierpnia pociag wjechal w przejezdzajacy przez przejazd samochdd nalezacy do PUR.
— Ibidem, 22 VIII 1947, nr 113, s. 4.

57 Miny byly podkladane na szlakach, ktorymi przewozono przesiedlenicow. — Instytut Pamieci Narodo-
wej Oddziat w Biatymstoku (IPN Bi), sygn. 84/3/2, k. 58, Raport dekadowy WUBP w Olsztynie za okres od dnia
21 VII do 10 VIII 1947 r.

8 APO, UP, sygn. 390/15, k. 123, Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych
[w Olsztynie] za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 .

3 W lutym 1946 r. Dyrekcja Okregowa Kolei Panistwowych w Olsztynie oglosita przetarg nieograniczony na:
1) Budowe prowizorycznego mostu drewnianego przez rzeke Biebrze na km 276364 linii Grajewo-Biatystok.

2) Budowe mostu statego przez kanat Rudzki na km 275.863 linii Etk - Biatystok [...]. Termin rozpoczecia przetar-
gu dnia 11 marca 1946 r., o godzinie 12-¢j, w gmachu Dyrekgji’. - WM, 27 I1 1946, nr 47, s. 4.
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Do konca roku w pionie tym zatrudniano 448 oséb. Byly to osoby pracujace m.in.
jako kasjerzy badz magazynierzy. W ciagu roku na 39 stacjach uruchomiono ka-
sy biletowe, a na 18 - bufety. Do przechowywania przesylek wydzierzawiono place
i magazyny. W pierwszym 1946 r. w Olsztynie otwarto pierwszg przechowalnie ba-
gazu podrecznego. Wigkszym problemem byly kradzieze przesylek, dokonywane
w duzej czgsci przez pracownikow kolei®.

Nie ma przesady w twierdzeniu, Ze szczegdlnie w poczatkowym okresie do-
stownie kazdy pojazd byt na wage ztota. Po przybyciu na Warmig¢ i Mazury pierw-
sze grupy Polakéw o samochodach mogty jedynie pomarzy¢, dlatego tez oprocz sa-
mochoddéw szukano takze motoréw i rowerdw, ktdre czesto byly zdekompletowane
badz catkowicie zniszczone®. Byly to jednak tylko potsrodki. Brak srodkow loko-
mocji uniemozliwial podjecie szybkich dzialan organizacyjnych w terenie, takich
jak zorganizowanie urzedéw w poszczego6lnych miastach powiatowych, a nastepnie
sprawowanie wladzy. Przy braku lacznosci telefonicznej i bez posiadania jakichkol-
wiek pojazdéw nie bylo mozliwosci na przyklad szybkiego przekazania rozporzadzen
iwytycznych z Olsztyna. Czgsto takie rozporzadzenie stawalo si¢ po prostu nieak-
tualne: Nawet jezeli w miare szybko trafito ono do danego urzedu, to nie byto moz-
liwosci, aby zostalo ono zrealizowane. Poza tym sprawny transport byl potrzeby do
celow osiedlenczych i wysiedleniczych. Rozwigzaniem probleméw komunikacyjnych
byly réwniez konie, ktérych liczba byta takze niewystarczajaca®.

W zwigzku z wystepujacymi problemami komunikacyjnymi w marcu 1945 r.
Pelnomocnik Rzadu dr Jerzy Sztachelski prosit wladze centralne o przydziat 100 samo-
chodéw ciezarowych (po trzy dla kazdego powiatu). Dodatkowo zgloszono zapotrze-
bowanie na 19 samochodéw, ktére bylyby do dyspozycji Urzedu Pelnomocnika Rzadu
RP na Okreg Mazurski®. W kazdym powiecie miat by¢ przynajmniej jeden motocykl
iaz pie¢ do dyspozycji urzednikéw w Olsztynie. Miesieczne zapotrzebowanie na ben-
zyne wynosito dla 100 cigzaréwek — 50 ton paliwa, samochodéw osobowych - 4,51 mo-
tocykli - 5,5 ton®. Sprawa ta nie zostala rozwigzana po mysli wladz Okregu i problem
transportu istnial nadal — z Warszawy przystano jedynie 10 samochodéw osobowych
i15 cigzarowych. Sposrdd tej liczby sprawnych byto tylko siedem cigzaréwek, z ktorych
i tak trzy stale naprawiano. Pozostale wozy wymagaly gruntownego remontu®. Nawet
jesli samochody dziataly, to pojawiala si¢ inna kwestia — benzyna. Mozna powiedzie¢,

% APO, UP, sygn. 390/15, k. 123, 124, 127, Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekeji Okregowej Kolei Pafistwo-
wych [w Olsztynie] za okres od lutego 1945 r. do 15 marca 1946 .

' Okreg Mazurski w raportach Jakuba Prawina, dok. 6, s. 30.

% Poza konmi i ciggnikami do akcji zniwnej wykorzystywano takze samochody ci¢zarowe. — Ibidem, dok.
36, 5. 149. Zaréwno brak pojazdow i benzyny wplywaly na wysokie koszty transportu, co przykladowo ksztaltowa-
to wysokie ceny zywnosci. - Ibidem.

% Ibidem, dok. 15, ss. 55, 56, przyp. 7.

* Ibidem, dok. 15, s. 55.

% Ibidem, dok. 18, s. 59.
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ze jej brak byl problemem powszechnym nie tylko w Okregu Mazurskim®. W sierp-
niu 1947 r. wojewddztwo, podlegajace pod Centrale Produktow Panstwowych w Olsz-
tynie, liczylo 12 stacji paliw®. Natomiast jezeli wreszcie wladze ministerialne przystaty
odpowiedni przydziat paliwa, to samochody staly bezuzyteczne z powodu na przykiad
braku oleju. Po przejeciu wladzy przez Polakéw posiadaniu wladz wojewddzkich bylo
tylko pig¢ uzytecznych samochoddw i 50 nalezacych do wojska®.

Przesadny formalizm nie pozwalal z kolei na uzywanie samochodéw zdoby-
tych wlasnym wysitkiem, bez uprzedniego zarejestrowania pojazdu w Paiistwowym
Urzedzie Samochodowym w Warszawie®. Rejestracja na miejscu byla mozliwa do-
piero po utworzeniu oddzialu olsztynskiego. Liczba pojazdéw, jakimi dysponowat
Urzad Wojewddzki, wzrosta w 1946 r. Do dyspozycji Wydzialu Komunikacji byt:
jeden samochod cigzarowy, trzy polciezarowe, siedem osobowych, dziewigc ciggni-
kéw z przyczepami oraz dwa motocykle™.

Rok pozniej sytuacja ,,motoryzacyjna” instytucji panstwowych w wojewddz-
twie olsztynskim znacznie si¢ polepszyta. W ich dyspozycji bylo prawie 800 pojaz-
dow. Wigkszos¢ pochodzita z darow UNRRA - do wrzesnia 1946 r. w ramach tej
pomocy-instytucje panstwowe otrzymaly. prawie 390 samochodéw ciezarowych.
Rownie duza liczbe stanowily rowniez samochody poniemieckie (okoto 150 oso-
bowych i tylez samo ci¢zarowych). Do dyspozycji polskich wtadz byto takze okoto
80 motocykli (z czego ponad 40 z dar6w UNRRA)™.

Caloksztalt spraw zwigzanych z polityka motoryzacyjna powierzono Minister-
stwu Komunikacji. Jej elementem bylo powolywanie instytucji zajmujacych si¢ orga-
nizacja komunikacji, rejestracja pojazdéw i kontrola ich uzytkowania™. Jedna z ta-
kich instytucji, oprécz Wydzialu Komunikacji w Urzedzie Pelnomocnika, a nastepnie
Urzedzie Wojewddzkim, byt Panstwowy Urzad Samochodowy (PUS) ijego oddzialy
w poszczegolnych wojewoddztwach. Oddziat olsztynski powstal w 1945 r. Jednocze$nie
zaczeto tworzy¢ jednostki terenowe. W lipcu do swojej dyspozycji posiadat 50 samo-
chodéw ciezarowych, ktdre stuzyly jedynie do akgji przesiedlenczej i aprowizacyjnej”.

 Ibidem, dok. 22, s. 69. Innym, na pewno rzadszym i mniej popularnym, rodzajem paliwa byt gaz wyso-
koprezny (czyli gazolina, gaz plynny). Samochdd napedzany w ten sposob musial posiadac karte ewidencyjng in-
stalacji gazowej (upowaznieni do jej wydawania mieli siedzibe tylko w dwdch miastach w Polsce). — APO, Starostwo
Powiatowe (dalej: SP) w Bartoszycach, sygn. 392/165, k. 24, Pismo Komendy Milicji Obywatelskiej Wojewddztwa
Olsztynskiego wedtug rozdzielnika, 5 XII 1949 r.

770,17 VIII 1947, nr 108, s. 3.

8 E. Wojnowski, Warmia i Mazury w latach 1945-1947. Zycie polityczne, Olsztyn 1970, s. 71.

% Okreg Mazurski w raportach Jakuba Prawina, dok. 23, s. 73.

* APO, UW, sygn. 391/97, k. 77, Sprawozdanie z dziatalnosci Wydziatu Komunikacji Urzgdu Wojewodz-
kiego [w Olsztynie] za czas od 1 lutego do 1 listopada 1946 .

"t APO, UW, sygn. 391/119, k. 89, Sprawozdanie z dzialalnosci Okregowego Urzedu Samochodowego
w Olsztynie za czas od 1 IV do 30 IX 1946 .

72 Dziennik Ustaw z 1946 r., nr 7, poz. 58.

73 Okreg Mazurski w raportach Jakuba Prawina, dok. 34, s. 134.
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W ramach PUS zostala zorganizowana Panstwowa Komunikacja Samocho-
dowa (dalej: PKS). Jej siedziba znajdowata sie w Olsztynie przy ulicy Kopernika 36.
W tym czasie zajezdni¢ ulokowano przy ulicy Jagiellonskiej 75 na terenie bylych
koszaréw wojskowych. Byt to teren o powierzchni 40 tys. m?, gdzie znajdowaly sie
budynki przeznaczone na mieszkania dla pracownikéw PKS oraz garaze, a takze
jeden warsztat samochody”. Przyznane olsztynskiemu oddzialowi PKS pojazdy
byly samochody ci¢zarowe ,,posowieckich” (produkgcji radzieckiej), ktérych czesto
stan byt po prostu zty (nawet potowa z nich nie nadawata si¢ do uzytku, natomiast
w czerwcu 1946 r. w remoncie bylo dokladnie 24,9%)".

Poczatkowo zorganizowany ruch komunikacyjny na Warmii i Mazurach stu-
zyt do zaspokojenia celéw gospodarczych i polegal glownie na przewozie towaréw.
Niezaleznie starano sie takze zorganizowac przewozy pasazerskie’®. Autobuséw nie
bylo - zastepowaly je samochody cigzarowe przystosowane do przewozu pasazeréw
poprzez wyposazenie w tawki”’. W listopadzie 1946 r. liczba pojazdéw nalezacych
do olsztynskiego Oddziatu PKS wynosita ponad 100. Wszystkie byty zarejestrowa-
ne, posiadaly wlasny numer i tablice rejestracyjne.

Tabela 4. Stan taboru PKS w listopadzie 1946 r.

Marka Rodzaj Razem Czynnych
ZIS ciezarowy 24 10
ZIS autobus 1 0
GAZ ciezarowy 30 8
GAZ autobus 1 1
GMC ciezarowy 1 1
GMC pasazerski 22 12
GMC autobus 3 2
GMC cysterna 1 0
GMC warsztat [?] 1 1
Bedford autobus 1 1
Goliath polciezarowy 1 1
Adler polciezarowy 1 0
Adler polciezarowy 1 0
Peugeot pasazerski 1 1
Peugeot ciezarowy 1 0
Steyer pasazerski 1 0
Opelblitz pasazerski 1 0
Ford 8 pasazerski 2 1
Fiat NSU osobowy 1 1

7 W garazach tych mozna bylo przechowywa¢ okoto 30 pojazdéw. Z kolei stan warsztatu przedstawiat
si¢ wigc tragicznie. - AAN, Panstwowa Komunikacja Samochodowa (dalej: PKS), sygn. 1701/1/64, [brak numeru
karty (dalej: bn)], Sprawozdanie z inspekgji technicznej odbytej w dniu 27 XI 1946 r. na terenie Oddziatu Olsztyn.

75 APO, UW, sygn. 391/14, k. 47, Sprawozdanie z zakresu prac PKS - Okreg Mazurski w Olsztynie [1945
lub 1946 r.]. Danuta Laniec podaje, Ze we wrzesniu 1945 r. odziat PKS w Olsztynie posiadal 50 samochodéw, z kt6-
rych 30 bylo czynnych. - D. Laniec, Wojewddztwo olsztyriskie, s. 88.

76 APO, UW, sygn. 391/14, k. 47, Sprawozdanie z zakresu prac PKS - Okreg Mazurski w Olsztynie [1945
lub 1946 r.].

7 D. Laniec, Wojewddztwo olsztytiskie, s. 88.
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Dodge polciezarowy 1 1
Albion pasazerski 1 1
Mercedes autobus 1 0
Mercedes osobowy 1 1
[Studenback] pasazerski 2 1
Berliet autobus 2 2
Chevrolet pasazerski 1 0
Chevrolet autobus 3 3
Chevrolet dzwig 1 0

Zrédto: AAN, Panstwowa Komunikacja Samochodowa (dalej: PKS), sygn. 1701/1/64, [bn], Stan taboru Oddzia-
tu PKS Nr 9 na dzien 24 XI 1946 r.; APO, Przedsigbiorstwo PKS, sygn. 1808/154, k. 34-35, Stan taboru Oddziatu
PKS Nr 9 na dzien 24 XI 1946 r.

Pierwsze ,prawdziwe” autobusy (dokladnie 3) pojawily si¢ na warminsko-
-mazurskich drogach dopiero w polowie 1946 r. Pierwszy z nich, wyremontowa-
ny w olsztynskim warsztacie przy ulicy Jagiellonskiej, zostal przeznaczony na trase
Olsztyn-Gorowo Itaweckie i mdgl pomiescic 42 pasazerow’®. Niestety, bardzo cze-
sto zdarzaly si¢ awarie pojazdow. Gléwnym ich powodem bylo zuzycie poszczegol-
nych podzespoléw i po prostu brak czgsci. Sytuacje pogarszal brak zezwolenia na
ich zakup na wolnym rynku (co bardzo szybko zostalo zniesione). Zdarzaly sie row-
niez samochody powypadkowe”. Liczniki kilku samochodéw, nalezacych do PKS
wskazywaly takze na duzy - jak na owe czasy - przebieg. Maksymalna ich predkos¢
wynosifa od 40 km/h (Chevrolet, ZIS) do 70 (DKW), 80 km/h (Opel)*. Do tego
Oddzial PKS dysponowal takze dziesigcioma przyczepami dwukotowymi®!. Biorac
pod uwage zly stan pojazdoéw (nie tylko tych nalezacych do PKS, o czym mowa ni-
zej) konieczne byly stale naprawy samochodéw. Poczatkowo byly one przeprowa-
dzane na wlasng reke, w warsztacie przy ulicy Jagiellonskiej. Z czasem w Olsztynie
powstala ekspozytura Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Motozbyt”, gdzie naprawy
pojazddéw, cho¢ drogie, dokonywane byly bardzo dokladnie®.

WM, 2 VI 1946, nr 125, 5. 3.

7 AAN, PKS, sygn. 1701/1/64, [bn], Stan taboru Oddziatu PKS Nr 9 na dzien 24 XI 1946 r.; APO, UW, sygn.
391/14, k. 47, Sprawozdanie z zakresu prac PKS - Okreg Mazurski w Olsztynie [1945 lub 1946 r.].

% APO, SP w Wegorzewie, sygn. 2500/46, k. 1, Ewidencja pojazdéw mechanicznych z terenu miasta
Wegorzewa [1947 r.].

8t APO, Przedsigbiorstwo Panstwowa Komunikacja Samochodowa (dalej: PKS), sygn. 1808/154, k. 35v, Stan
taboru Oddziatu PKS Nr 9 na dzien 24 XI 1946 r.

82 Jeden z rachunkdéw wystawionych przez ,,Motozbyt” opiewa na kwote 263 291 zt. Z tej kwoty 186 084 zt
stanowila robocizna — pozostata czes¢ to oplata za czesci. Przedmiotem ustugi byly: ,naprawy blacharskie, prosto-
wanie karoserii, naprawa drzwi, dorobienie zamku. Prostowanie i spawanie btotnikow, dorobienie i umocnienie zde-
rzaka, dopasowanie latarki i polerowanie. Roboty tapicerskie. Naprawa siedzen, szycie pokrowcow. Naprawa przed-
niego mostu [...] - wymiana zuzytych czeéci. Zdejmowanie glowicy — zmontowanie - rozmontowanie - szlifowanie
idocieranie zaworoéw. Wymiana uszczelki pod glowice, ztozenie i zamontowanie. Naprawa i uzupelnienie instalacji
elektrycznej. Odpowietrzanie i regulacja hamulcow” - APO, SP w Wegorzewie, sygn. 2500/40, k. 16, Odpis rachun-
ku z dnia 31 VIIT 1950 r. nr 1324/SOS Centrali Handlowej Przemystu Motoryzacyjnego MOTOZBYT.
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W 1945 r. dlugo$¢ trasy autobusowej w Okregu Mazurskim wynosita
171 km. Otwarto wowczas linie PKS: Olsztyn-Lidzbark-Bartoszyce, Olsztyn-Szczytno
-Ostrofeka, Lidzbark-Goérowo Itaweckie. Byly to autobusy, ktore z reguly kursowa-
ty dwa razy w tygodniu, tylko nieliczne odbywaty codzienne kursy*.

Tabela 5. Rozklad jazdy PKS Olsztyn w lutym, marcu, kwietniu 1946 r.

Kierunek Odjazd/Przyjazd Il{(odza] Kierunek Odjazd/Przyjazd Rodzaj
ursu kursu
Olsztyn - Mragowo | godz. 15.00/18.00 C Mragowo - Olsztyn godz. 8.00/11.00 C
Olsztyn - Lidzbark | godz. 15.00/17.00 C Lidzbark - Olsztyn godz. 9.00/11.00 C
Olsztyn — Bartoszyce | godz. 9.00/12.00 Sr/Pt | Bartoszyce - Olsztyn | godz. 13.00/16.00 Sr/Pt
Olsztyn — Gérowo It. | godz. 9.00/12.00 C;:\f]vt//Sb Gorowo It. - Olsztyn | godz. 13.00/16.00 Wt/SC];ZW/
Olsztyn — Warszawa* | godz. 8.00/16.30 Pn/Czw | Warszawa — Olsztyn godz. 8.00/16.30 Wit/Pt
Olsztyn - Bydgoszcz | godz. 8.00/16.45 C Bydgoszcz - Olsztyn | godz. 8.00/16.45 C
Olsztyn - Bialystok | godz. 8.00/17.00 C Bialystok — Olsztyn godz. 8.00/17.00 C
Olsztyn - Mlawa** | godz. 5.50/8.00 V}YZ;I;/ Mtawa - Olsztyn godz. 15.00/17.00 V}\)Itt//SSE/

Zr6odto: WM, 23 111946, nr 45,-s.4;-31 111 1946, nr 77, s.4; 31V. 1946, nr.79, s. 4.

C - Kaurs codziennie.

St/Pt - Kurs w $rody i pigtki

Wt/Czw/Sb - Kurs we wtorki, czwartki i soboty

Pn/Czw ='Kurs w poniedziatki i czwartki

*Trasa linii Olsztyn-Warszawa przebiegata przez Szczytno-Chorzele-Przasnysz-Makow-Pultusk-Wyszkow.
**Trasa Olsztyn-Mtawa przebiegata przez Olsztynek i Nidzice.

Dodatkowo ustugi transportowe $wiadczyla takze Dyrekcja Poczt i Telegrafow
w Olsztynie, ktora w styczniu 1946 r. uruchomita komunikacje pasazersko-pocztows.
Z Olsztyna do Bartoszyc (przez Jeziorany, Lidzbark, Gérowo Itaweckie) mozna bylo
dojecha¢ w poniedzialki i pigtki (wyjazd o godz. 8.30, przyjazd o godz. 13.10). Kurs
powrotny odbywal si¢ we wtorki i soboty. W te same dni tygodnia mozna bylo doje-
cha¢ do Etku przez Biskupiec, Mragowo, Mikotajki, Pisz, Biala (wyjazd o godz. 8.30,
przyjazd o godz. 17). Powr6t byl mozliwy we wtorki i soboty. Cena za przewdz pa-
sazeréw wynosila 2 zI/km®. Trudno jest jednak okresli¢ rozmiar tego typu dziatal-
nosci przewozowej pasazeréw. Na pewno Dyrekcja Poczt nie prowadzila dziatal-
nosci przewozowej na masowg skale.

Z czasem linie autobusowe PKS znacznie si¢ wydluzyly. W kwietniu 1947 r.
obstugiwano 37 linii autobusowych na trasie o diugosci 2807 km. 50 autobusa-
mi od pazdziernika do grudnia 1947 r. przewieziono 308 068 oséb®. W maju
1949 r. wprowadzono nowe linie autobusowe: Orneta—Paslek, Lidzbark-Orneta,

% Kazdego dnia odbywat sie kurs z Olsztyna do Lidzbarka i z powrotem, autobusy na pozostalych trasach
odjezdzaty natomiast dwa razy w tygodniu. - D. Laniec, Wojewddztwo olsztyriskie, s. 88.

8 WM, 2911945, nr 23, s. 3.

% AAN, MZO, sygn. 196/187, k. 223, Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztyniskiego za kwartal IV 1947 r.



278 Anna Bujko

Olsztyn-Jedwabno, Mragowo-Drygaty (o charakterze turystycznym), Wegorzewo-
Banie Mazurskie, Rozogi-Jedwabno, Jablonka-Mfawa®.

Z powodu trudnosci bilety na przejazdy byly drukowane w niewystarcza-
jacej liczbie, dlatego tez wydawano bilety zbiorowe. Ich sprzedazg zajmowali si¢
konduktorzy i to wlasnie oni bardzo czgsto dokonywali naduzy¢. Z powodu braku
kopii bardzo trudno bylo sprawdzi¢, czy liczba sprzedanych biletéw rzeczywiscie
zgadzala si¢ z liczbg przewiezionych danym autobusem pasazeréw. Umozliwialo to
takze pobieranie roznych cen za bilety za przewdz na tej samej trasie. Dodatkowo
podréz autobusami PKS utrudnial przeci¢tnemu pasazerowi brak oznaczen przy-
stankow (zgodnie z wymogami mial to by¢ stup z napisem PKS) oraz brak rozkla-
doéw jazdy®. Problemem byt czesto brak punktualnosci, co oczywiscie bylo powo-
dem niezadowolenia pasazeréw. Zdarzaly si¢ takze przypadki urzadzania dluzszych
postojow podczas drogi lub opuszczenia autobusu przez kierowce®.

Zwlaszcza tam, gdzie nie zostaly odbudowane linie kolejowe, autobusy PKS
dawaly jedyna mozliwos¢ dotarcia do celu. Tragicznie sytuacja przedstawiala sie
w powiecie piskim. Do tego najdalej wysunigtego na wschéd powiatu mozna byto
dostac si¢ jedynie linig autobusowa. Jeszcze w1947 r. podrdz odbywala sie w zasa-
dzie w warunkach przypominajacych te, jakie istnialy w pierwszych miesigcach po
wojnie. W tym czasie podroz z przesiadka w Mragowie trwala okoto pieciu godzin,
natomiast bilet kosztowat 540 z1* (o 60 zt mniej niz zarobki miesieczne soltysa!).

Z ustug olsztynskiego przedsiebiorstwa PKS korzystali pasazerowie oraz in-
stytucje panstwowe, takie jak: Urzad Pelnomocnika Rzadu RP, nastepnie Urzad
Wojewodzki, starostwa powiatowe, Sad Okregowy i Sad Apelacyjny w Olsztynie,
Panstwowy Urzad Repatriacyjny, Nadzwyczajny Komisariat do Walki z Epidemia-
mi, placowki o$wiatowe (inspektoraty szkolne, szkoly), powiatowe urzedy bezpie-
czenstwa publicznego oraz placéwki Milicji Obywatelskiej, komitety opieki spotecz-
nej, spotdzielnie, PUS, dziennikarze z Panstwowej Agencji Prasowej, Panstwowe

%70, 13 V 1949, nr 130, s. 6.

% AAN, PKS, sygn. 1701/1/64, [bn], Sprawozdanie Inspektora M. Huczko z przeprowadzonej inspekcji PKS
Olsztyn w dniach 20 VII - 25 VII 1946 .

% Autobusy spo6znialy si¢ nie tylko w poczatkowym okresie (cho¢ wtedy byto to dosy¢ zrozumiale). Sytuacje
takie mialy rowniez miejsce w latach pézniejszych. Oto jak jeden z kontroleréw opisat sytuacje, jaka miata miejsce
podczas kontroli autobusu kursujgcego na trasie Mlawa - Ostrdda, ktéra miata miejsce w 1948 r.: ,,autobus wedtug
rozkladu z przystanku Rychnowo powinien odej$¢ o godz. 11 m[inut] 10, a autobus stat na przystanku, konduk-
tor chodzil koto autobusu kierowcy zas nie bylo, zapytany konduktor gdzie kierowca — o§wiadczyt mi, ze kierow-
ca poszed! kupi¢ papieroséw do obok znajdujacego sie sklepu. Po pewnej chwili wyszed! kierowca z w/w sklepu,
co$ jedzac, zapytalem czemu jedzie z opdznieniem 1 godz. m.[inut] o$wiadczyl ze w drodze naprawial gumy oraz
konduktor biletuje wsiadajacych i po zabiletowaniu dopiero kontynuuje dalszy kurs, zapytani pasazerowie jadacy
autobusem o$wiadczyli, ze post6j w Rychnowie trwal okoto pét godziny, natomiast wsiadat tylko jeden pasazer, po-
nadto nadmieniam, ze pasazerowie stukajac w $ciany autobusu denerwowali si¢ na tak dtugi postoj”. - APO, UW,
sygn. 391/1982, k. [bn], Pismo Stanistawa Kosmali inspektora drogowego do naczelnika Wydziatu Komunikacyj-
nego Urzedu Wojewoddzkiego w Olsztynie, 1411948 r.

% 70,28 VIII 1947, nr 124, s. 4.
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Nieruchomosci Ziemskie, Polskie Radio, Spétdzielnia ,,Czytelnik” itd. Do tej listy
nalezy doda¢ takze mnéstwo odbiorcéw indywidualnych, korzystajacych z PKS na
wieksza niz przecietny pasazer skale®.

Dodatkowsa forme dzialalnosci stanowil réwniez przewoéz towardéw, jednak
byta to galaz mniej rentowna niz ustugi przewozowe. W trzecim kwartale 1946 r.
ten rodzaj dzialalnosci przynidst zysk w wysokosci prawie 14,5 mln zt, natomiast
za przewoz towaréw wplynelo tylko okoto 2 min zt. Najwiecej zarabiata olsztyn-
ska stacja PKS - w ciagu jednego kwartatu w pierwszym roku dzialalnosci zyski
za przewozy pasazerskie wyniosty prawie 3,5 mln zi. Nastepnie duze wplywy ge-
nerowala réwniez stacja PKS w Mragowie — prawie 3 mln zt. Prawie o %5 mniej
dochodoéw osiagnieto za przewozy ze stacji w Gizycku, Ketrzynie, Lidzbarku oraz
Szczytnie. Inaczej natomiast rozktadaty si¢ wpltywy za towary. Najwiecej przewozow
towarowych zorganizowala stacja PKS w Ketrzynie (na kwote prawie 370 tys. zi)
i Szczytnie (180 tys. z1)*".

Oprocz przedsigbiorstwa PKS i poczty polskiej ustugi transportowe $wiadczy-
ly rowniez inne podmioty, ktére prowadzity dziatalno$¢ na podstawie otrzymanych
koncesji. W wigkszosci byly to mniejsze firmy przewozowe (jedynie sze$¢ wykonato
wiecej niz 100 kursow w skali miesiaca). Wiekszosc¢ z nich zajmowata si¢ przewo-
zem towaréw. W kwietniu 1949 r. przewoznicy koncesjonowani dysponowali oko-
fo 50 samochodami i wykonali ponad 800 kurséw. Wsrdd nich wyrézniono dwie
grupy - grupa ,,B” do ktoérej zakwalifikowano przewoznikow spotdzielczych, oraz
grupa ,,D”, ktorg stanowili prywatni przedsigbiorcy®.

Tabela 6. Firmy transportowe dzialajace w wojewddztwie olsztynskim
w 1949 r. (poza PKS)

Nazwa przedsiebiorstwa Miejscowosé Liczba pojazdéw | Liczba wykonanych kurséw
Mazurska Spétdzielnia Transportowa Elblag [brak danych] [brak danych]
Spotdzielcza Iy(o:numkac;a Samocho- Olsztyn 4 101
dowa ,,Przewodz
Spotdzielnia ,, Autotransport” Ketrzyn 4 159

T » Lidzbark War-
Spoldzielnia Pracy ,, Autotransport minski 5 76
Przedsiebiorstwo Transportowe
Jan Andrzejewski Paslek 2 160
P.rzedswblorst.wo Tr.ansportowe St.[a- Braniewo ) 155
nistaw] Gotebiewski

% APO, Przedsigbiorstwo PKS, sygn. 1808/154, k. 11-17, Zalacznik do bilansu brutto O/Olsztyn na dz.
1 XTI 1946 r. z rachunku ,,Naleznosci za przewozy”; APO, Przedsigbiorstwo PKS, 1808/156, k. 85, Zaltacznik do bi-
lansu zamkniecia na dzien 1 XII 1948 r.

' APO, UW, sygn. 391/154, k. 6, Orientacyjne obliczanie rentownoséci Oddziatu PKS Olsztyn za okres od
1VIdo31IX1946r.

2 APO, UW, sygn. 391/1979, [bn], Zestawienie statystyczne zarobkowych przewozow towaréw dokonywa-
nych przez przedsigbiorstwa koncesjonowane w miesigcu kwietniu 1949 r.
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Przequbmrstvx;o Transportowe Olsztyn 4 138
»Autotransport

Przedmgl?’lorstwo Transportowe Olsztyn 6 163
»Mazury’

Przedsigbiorstwo ")l:ransportowo—Prze— Ostréda 2 50
wozowe ,, Autogaz

Przedsiebiorstwo Transportowe Ostroda 1 25
Gensek Jerzy

Przedsiebiorstwo Transportowe . .

Kipert Alfred Biskupiec 2 38
Przedsigbiorstwo Transportowe . .
Wicniewski Stefan Reszel 2 pojazdy w remoncie
Przed512b10rstwo Transportowe Olsztyn 2 brak zleces
»Marek’

Przeds1e;b13rstwo Transportowe Olsztyn 3 5
»Autorach

Przedsiebiorstwo Autotransport

Cencora i Spotka Olsztyn 2 37
Spétka Transportowo-Drzewna Ruciane 4 brak zlecen
Spotka Przewozowa Michalkiewicz

St[anistaw] i Panfil Ludwik Orneta ! 15

Zrodlo: APO, UW, sygn. 391/1979, [bn], Zestawienie statystyczne zarobkowych przewozéw towaréw dokonywa-
nych przez przedsiebiorstwa koncesjonowane w miesigcu kwietniu 1949 r.

Niemalze od poczatku zaczgto prowadzic rejestracje pojazdow, réwniez tych,
ktorych wiascicielami byly osoby prywatne. W skali wojewddztwa nie byta to zbyt
duza liczba (siedmiokrotnie mniejsza w poréwnaniu do liczby pojazdéw, ktore po-
siadaly instytucje publiczne). W posiadaniu mieszkancodw regionu najwiecej byto
motocykli. We wrzesniu 1946 r. zarejestrowano tylko 23 poniemieckie samochody
osobowe i 15 cigzarowych oraz 62 motocykli, nalezacych do 0séb prywatnych®. Or-
ganizowano réwniez kursy prawa jazdy oraz wydawano zezwolenia na prowadzenie
pojazdow. Poczatkowo byly one w dwdch kolorach: czerwone (czyli tzw. zawodowe)
oraz zielone (zwane amatorskimi)®*. Istnialy takze pozwolenia tymczasowe (czaso-
we pozwolenie na dopuszczenie do ruchu ze znakiem prébnym), ktére obowiazy-
waly tylko do czasu wykonania przegladu technicznego (z reguty przez kilka obo-
wigzujace kilka dni)*. Z czasem wprowadzono inny podzial. Wprowadzono naste-
pujace grupy kierowcéw: 1) niezawodowi, posiadajacy zezwolenia na prowadzenie
pojazdéw mechanicznych nie przeznaczonych do przewozéw zarobkowych; 2) za-
wodowi, ktérzy posiadali zezwolenia na prowadzenie pojazdéw mechanicznych.
W styczniu 1948 r. liczba pozwolen dla kierowcdw zaliczanych do pierwszej grupy

% APO, UW, sygn. 391/119, k. 89, Sprawozdanie z dziatalno$ci Okregowego Urzedu Samochodowego
w Olsztynie za czas od 1 IV do 30 IX 1946 .

* APO, UW, sygn. 391/119, k. 89, Sprawozdanie z dziatalno$ci Okregowego Urzedu Samochodowego
w Olsztynie za czas od 1 IV do 30 IX 1946 .

% W Bartoszycach wydano pozwolenie na dopuszczenie do ruchu samochodu marki Opel na okres od
19 do 22 grudnia. - APO, UW, sygn. 392/165, k. 70, Czasowe pozwolenie Nr 1, 19 XII 1949 r.
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wynosila 775, drugiej natomiast 1133. Trzecig grupe stanowily pozwolenia na pro-
wadzenie motocykli (72)%.

Tabela 7. Liczba pojazdow zarejestrowanych w Urzedzie Wojewodzkim w 1947 r.

Data Liczba Po) azdow Samochody cigzarowe Samochody osobowe Motocykle
ogdtem
luty 1947 r. 1443 394 956 212
marzec 1947 r. 1644 431 996 217
kwiecien 1947 r. 1726 453 1022 251

Zrédto: AAN, MZO, sygn. 196/184, k. 14, Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztyfiskiego za miesiac styczen 1947 r;
AAN, MZO0, sygn. 196/186, k. 14, Sprawozdanie sytuacyjne wojewody olsztyniskiego za miesigc marzec 1947 r.

W celu poprawy warunkéw na drogach w ramach Okregowego Urzedu Sa-
mochodowego 1 kwietnia 1946 r. powstata komdrka zajmujaca sie kontrolg drogo-
w3a. Obok sprawdzania w miar¢ mozliwosci stanu pojazdéw, zwracano szczegolng
uwage na fakt, czy byly one zarejestrowane. Sam Urzad nie mogt wystawia¢ manda-
tow, dlatego tez $cisle wspdlpracowat z Milicja Obywatelska” (na przykltad wspol-
nie dokonywano objazd6éw drdg noca). Pierwsze punkty kontrolne organizowano
juz w1945 r. Jedna z pierwszych skontrolowanych byla trasa Olsztyn-Warszawa.
Punkt kontrolny byt zorganizowany w miejscu uniemozliwiajagcym ucieczke. Kon-
trola byta przeprowadzana codziennie od godziny 8.00 do 16.00 i obejmowala
wszystkie pojazdy cywilne. Celem bylo sprawdzenie stanu technicznego pojazdu
i posiadania karty rejestracyjnej, jednak przy okazji zwracano uwage na wywozo-
ne danym srodkiem lokomocji towary (osoba podrézujaca powinna posiada¢ na
kazdy wywozony towar kwit potwierdzajacy zaplate w Urzedzie Skarbowym badz
pisemne zezwolenie wystawione przez Urzad Wojewodzki w Olsztynie)®. Z cza-
sem wprowadzono kontrole stale, ktére dodatkowo przeprowadzaly odpowiednie
komorki utworzone w starostwach powiatowych. Jezeli chodzi o wykroczenia, to
najczesciej pojawialy sie braki techniczne pojazdow, a takze jazda bez numeréw re-
jestracyjnych (zwlaszcza w przypadku pojazdéw wojskowych). Poza tym kontroli
podlegaly rowniez najbardziej uczeszczane drogi. Najwieksza liczbe niedociagnie¢
odnotowywano w Olsztynie oraz w powiecie olsztyniskim (tutaj liczba pojazdéw
byla najwieksza)®”.

% APO, UW, sygn. 391/1980, k. 120, Ilo§¢ wydanych pozwolen na prowadzenie pojazdéw mechanicznych
za miesigc styczen 1948 r.

7 APO, UW, sygn. 391/119, k. 91, Sprawozdanie z dziatalnoéci Okregowego Urzedu Samochodowego
w Olsztynie za czas od 1 IV do 30 IX 1946 .

% APO, UW, sygn. 391/2444, k. 83, Pismo Urzedu Wojewddzkiego w Olsztynie do Kierownika Powiatowe-
go Urzedu Samochodowego w Niborku [Nidzicy], 30 V 1945 r.

% APO, UW, sygn. 391/119, k. 96, Sprawozdanie z kontroli ruchu przy Okregowym Urzedzie Samochodo-
wym w Olsztynie [listopad 1946 r.]. Jednak nie zawsze wspolpraca Urzedu Samochodowego z innymi instytucjami
przebiegata tak pomyslnie, czego przyktadem jest proba przejecia samochoddw znajdujacych si¢ w jednym z warsz-
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Przedmiotem kontroli byly takze autobusy nalezace do PKS. Ten wéwczas
bardzo popularny $rodek lokomocji byt pod szczegolng ,,opieka” wladz (stan po-
jazdéw PKS sprawdzany byl przez jednostki wyznaczone przez wladze powiatowe).
Z wczesniejszych informacji wynika, iz wiele z posiadanych przez PKS pojazdéw
w ogole nie nadawalo si¢ do uzytku. Z kolei te, ktdre uznano za sprawne, réwniez
pozostawialy wiele do zyczenia. Bylo to niepokojace, zwlaszcza przy przewozie oséb.
Zauwazalny byl powszechny brak kierunkowskazdéw, lusterek, tablic rejestracyj-
nych (nawet jezeli auto bylo zarejestrowane), badz w ogoéle nie posiadanie wazne-
go dowodu rejestracyjnego. Duzym problemem byt takze brak szyb badz w ogole
drzwi. W wyniku oszczgdnosci popularny byt réwniez przewdz osobowo-towarowy:
»Do autobusu zajetego pasazerami normalnie kursujacego w rozktadzie byla docze-
piona dwukotowa przyczepa zaladowana oponami, poniewaz autobus nie ma spe-
cjalnego uchwytu wiec zaczepiona zostala zajmujac schodki wejsciowe do autobusu,
a przed samym odjazdem doczepiono jeszcze i drugg przyczepe prozng [...] - powstaje
pociag drogowy nie zabezpieczony od tytu™'®. Standardem byto takze przekraczanie
predkosci i;przetadowanie” autobusow (przyktadowo wautobusie jadacym 7 sierpnia
1948 r. z Gizycka do Mragowa, w ktorym bylo 35 miejsc, znajdowalo sie az68 0sob)'”",

Biorac pod uwage zaréwno stan drog i pojazdow, mozna stwierdzi¢, iz po-
wyzsze kontrole byly jak najbardziej zasadne. Liczba wypadkéw, w ktérych nie-
rzadko byly ofiary smiertelne, byla spora i rosta zwlaszcza zimg. W grudniu 1946 r.
odnotowano trzy wypadki samochodowe, ,wskutek ktérych zostalo rannych
7 0sdb, a dwie zabite. W jednej z tych katastrof dnia 15 grudnia zastepca Dowddcy
15 Dywizji Piechoty poniost $mier¢ na miejscu. Dochodzenie prowadzi Prokurator
Wojskowy 15 DP oraz organa MO”'*. Niestety, sytuacja nie ulegta poprawie i z czasem
liczba wypadkéw komunikacyjnych na drogach wojewddztwa wzrastata. Rok poz-
niej w ciagu miesigca odnotowano az dziewie¢ wypadkéw w wojewodztwie!®”. Z kolei
w 1949 r. odnotowano tyle samo, ale na terenie tylko jednego powiatu'*. Oczywiscie,

tatow Urzedu, ktory odwiedzili cztonkowie PPR. — APO, UW, sygn. 391/2444, k. 73, Odpis pisma Kierownika Ruchu
Rejonowego do Kierownika Powiatowego Urzedu Samochodowego w Nidzicy, 11 VII 1945 r.

1 APO, UW, sygn. 391/1982, [bn], Sprawozdanie kierownika referatu samochodowego przy Starostwie
Powiatowym w Gizycku za miesigc pazdziernik 1948 r.

0 APO, UW, sygn. 391/1982, k. Sprawozdanie kierownika referatu samochodowego przy Starostwie Po-
wiatowym w Gizycku za miesigc sierpien 1948 r. Stan autobuséw nalezacych do PKS doskonale ujmuje nastgpu-
jacy cytat: ,,na autobusie PKS w Mragowie T.35-056 od kilku brakuje prawego kierunkowskazu, autobus dtuzszy
czas kursuje bez szyb, brakuje w kabinie kierowcy z lewej strony, pierwszej szyby za kabing z lewej strony i pobita
szyba z prawej strony za przednimi drzwiami. Pozostale ostre kawatki wybitych szyb stercza w oknach i nikt nie
zarzadzil, aby ich usung¢”. - Ibidem. W prasie lokalnej autobusy PKS okreslano mianem ,,trumien na ogumowa-
nych kolach” - ZO, 4 IX 1947, nr 126, s. 4.

122 APO, UW, sygn. 391/87, k. 24, Sprawozdanie z dziatalnosci Wydzialu Spoteczno-Politycznego Urzedu
Wojewddzkiego w Olsztynie za miesigc grudzien 1946 r.

1% APO, UW, sygn. 391/284, k. 19, Sprawozdanie sytuacyjne Wydzialu Spoteczno-Politycznego Urzedu
Wojewddzkiego w Olsztynie za miesiac listopad 1947 r.

1% APO, UW, sygn. 391/287, k. 124, Sprawozdanie sytuacyjne starosty powiatowego wegorzewskiego za
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byly réwniez wypadki z udziatem motocyklistow, rowerzystow oraz pieszych. W celu
poprawy bezpieczenstwa — szczeg6lnie w miastach — podjeto pierwsze kroki zmierza-
jace do budowy sygnalizacji Swietlnej na najniebezpieczniejszych skrzyzowaniach'®.

Codziennoscig byty kradzieze pojazdéw. Wraz z rozwojem dziatalnosci Urze-
du Samochodowego w Olsztynie rozpoczeto akcje poszukiwania skradzionych sa-
mochodéw. Wspomniana rejestracja pojazdéw zdecydowanie utatwiata to zadanie.
W calej Polsce rozsylano informacje o skradzionych samochodach badz motocy-
klach, zwtaszcza nalezacych do waznych instytucji panstwowych. Pisma w tej spra-
wie przypominaly listy goncze - podawano dokladny opis pojazdu oraz niezbyt
dokladne rysopisy potencjalnych sprawcow'®.

Zdarzalo sig, ze z powodu warunkoéw atmosferycznych zawieszano ruch sa-

107

mochodowy w wojewodztwie olsztynskim'”, jednak dzigki organizowaniu akeji

odsniezania samochody ponownie ruszaty. Odsniezaniu podlegaty przede wszyst-
kim te drogi; ktore byly najczesciej uczgszczane, umozliwiajace komunikacje mie-
dzy poszczegdlnymi miastami powiatowymi: Olsztyn-Barczewo-Biskupiec-Mra-
gowo-Mikotajki-Etk, nastepnie Mragowo=-Ketrzyn-Gizycko, Gizycko—Wegorze-
wo, Olsztyn-Ostréda-Itawa-Susz, Olsztyn-Olsztynek-Nidzica-Mlawa, Olsztyn—
Locken [Lukta]-Morag-Niebytow-Zalewo-Susz, Morag-Pastek-Elblag, Olsz-
tyn-Dobre Miasto-Lidzbark-Goérowo Itaweckie, Olsztyn—-Szczytno-Pisz-Orzysz,
Bartoszyce-Lidzbark, Krylowo!®-Wegorzewo oraz Ostréda-Locken [Lukta]. Prace,
za ktore odpowiadali powiatowi kierownicy zarzadéw drogowych, polegaly takze
na ustawianiu zaslon przeciwsnieznych w odlegtosci 12-15 metréw od drogi. Do-
datkowo na ostrych zakretach powierzchni¢ posypywano piaskiem'®.

miesigc czerwiec 1949 r.

1% APO, SP w Bartoszycach, sygn. 392/165, k. 63, Pismo Ministerstwa Komunikacji do Urzedu Wojewodz-
kiego w Olsztynie, 17 VI 1949 r. W omawianym okresie poczyniono pierwsze kroki polegajace na ustaleniu powyz-
szych informacji. Niestety, nie udato si¢ okresli¢, kiedy zalozono sygnalizacje w wigkszych miastach wojewddztwa
olsztynskiego.

1% Przyktadowo trwaly poszukiwania samochodu marki DKW, nalezacego do Prezydium Rady Ministrow
czy BWM bedacego wlasnoscia Wytwérni Maszyn w Lodzi. Jednym z najbardziej poszukiwanych byt pojazd na-
lezacy wezeéniej do Jozefa Becka: ,,Samochéd marki ,,Buick” karoseria Torpedo, zaopatrzona w duzy kufer, szyby
szklane wykrecane, maska motoru ozdobiona figurka przedstawiajaca kobiete nurka szykujaca sie do skoku, z tytu
lekkie wgniecenie karoserii powstale wskutek dopychania klamki kufra. Samochdd byl oddany do uzytku stuzbo-
wego b. ministrowi spraw zagranicznych J. Beckowi i przebywal razem z internowanym na terenie Rumunii. Obec-
nie w czasie transportu zagingl. W razie potrzeby Ministerstwo Spraw Zagranicznych dysponowato takze zdjeciem
samochodu. W przypadku innej kradziezy (marki Opel Olimpia) podano nastepujacy rysopis zfodziei: porucznicy
i szeregowi ubrani byli w mundury WP wzrostu $redniego. Cywil szczuply, wysoki, ubrany w czarng jesionke, szara
czapke cyklistowke”. Kradziono rowniez motocykle oraz chyba najtrudniejsze do znalezienia konie, mimo ze ich
szczegotowe opisy takze podawano. - APO, UW, sygn. 391/2444, k. 51-52, Pismo Komendy Milicji Obywatelskiej
m. st. Warszawy do Pafistwowego Urzedu Samochodowego, 20 III 1946 r.; ibidem, k. 59, Pismo Ministerstwa Spraw
Zagranicznych do Panstwowego Urzedu Samochodowego, 29 11946 r.

17 AAN, MZO, sygn. 196/182, k. 25, Sprawozdanie sytuacyjne Pelnomocnika Rzadu RP na Okr¢g Mazur-
ski za luty 1946 .

1% Miejscowo$¢ Krylowo (Nordenbork) po zmianie granicy zostata wiaczona do Obwodu Kaliningradzkiego.

19 WM, 16 XII 1945, nr 2, s. 3.
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W zwigzku z oszczedno$ciami urzedéw administracji publicznej, polegajacy-
mi na ograniczeniu do minimum korzystania z samochodéw i wystepujacymi nad-
uzyciami (wykorzystywanie pojazdéw do celéw prywatnych), w potowie 1947 r. wo-
jewoda olsztynski wydat okélnik ,celem zracjonalizowania gospodarki samocho-
dowej w starostwach powiatowych™!’. Odtad stuzbowa podréz do Warszawy miata
sie odbywac¢ tylko pociagiem. Przyjazd z danego miasta powiatowego do Olsztyna
wymagal wczesniejszej zgody wojewody (jedynie wladze powiatéw, do ktorych nie
docierata kolej nie musialy stosowa¢ si¢ do tego rozporzadzenia)''. Wobec takich
zarzadzen wiladz nie moze dziwi¢ wyrok, jaki zapadt w sprawie Henryka Bergeize-
na, bytego kierowcy Powiatowej Rady Narodowej w Wegorzewie. Udal si¢ on bez
zezwolenia w podro6z stuzbowym samochodem, niefortunnie go rozbijajac. Zostal
za to skazany na trzy miesiace aresztu oraz obciazony kosztami naprawy samocho-
du''?. Ponadto zgodnie z decyzja wojewody sprzedazy mialy ulec zepsute pojazdy,
ktorych nie oplacato si¢ naprawiac. Ustalono réwniez miesieczne zuzycie paliwa dla
pojazdéw stuzbowych: dla samochodéw osobowych o stabej mocy silnika 250 litréw
benzyny miesi¢cznie, za$ z mocniejszym silnikiem 300 litréw. Natomiast na samo-
chod cigzarowy przypadato 350 litrow' .

W wyniku trudnosci komunikacyjnych srodkiem utatwiajgcym poruszanie
sie byly takze rowery, dlatego tez podobnie jak samochody i motocykle podlegaty
one rejestracji. Z czasem wprowadzono oplaty rejestracyjne (byla to optata admi-
nistracyjna i za wydawang tablicg). W 1949 r. wynosity one 120 z1, natomiast w na-
stepnym roku 90 z'%. Trudno jest okresli¢ liczbe roweréw w wojewddztwie olsztyn-
skim. Byla ona raczej spora, biorac pod uwage fakt, ze Wydzial Komunikacji Urzedu
Wojewddzkiego w Olsztynie zlozyt zaméwienie w Fabryce Wyrobow Tloczonych
w Poznaniu w Poznaniu na tabliczki rowerowe, ktérych liczba wyniosta 1020 sztuk'">.
Zostaly one przekazane wiadzom powiatu bartoszyckiego. Przewidywano zatem, ze

tyle rowerdw zostanie zarejestrowanych w ciagu roku na terenie jednego powiatu''®.

"1 AAN, MZO, sygn. 196/187, k. 157, Okdlnik wojewody olsztynskiego, 13 V 1947 r.

1! Ibidem.

12 Naprawie podlegal samochod marki Fiat, ktory zostal rozbity przez bylego kierowce Powiatowej Rady
Narodowej w Wegorzewie Henryka Bergeizena, obcigzonego rachunkiem za naprawe samochodu. Twierdzil on, ze
niektére naprawione przez mechanikéw usterki nie powstaly na skutek wypadku. — APO, SP w Wegorzewie, sygn.
2500/40, k. 19, Oswiadczenie Henryka Bergeizena, 30 V 1951 r. Po wypadku auto wygladalo nastepujaco: przednie
blotniki, zderzak i maska byly pogiete, uszkodzona chlodnica, prawy reflektor zniszczony, pogiety i znieksztatcony
przedni wierzch dachu, zniszczona kierownica. Koszt naprawy przewidziano na 115 tys. zt. - APO, SP w Wegorze-
wie, sygn. 2500/40, k. 7, 7v, Protokét spisany w dniu 25 marca 1950 r.

% AAN, MZO, sygn. 196/187, k. 157, Okdlnik wojewody olsztyniskiego, 13 V 1947 r.

114 APO, SP w Bartoszycach, sygn. 392/165, k. 133, Pismo Urzedu Wojewddzkiego w Olsztynie do Staro-
stwa Powiatowego w Bartoszycach, 15 X 1949 r.

3 APO, SP w Bartoszycach, sygn. 392/165, k. 139, Pismo Urzedu Wojewddzkiego w Olsztynie do Starostwa
Powiatowego Referat Ruchu Drogowego w Bartoszycach, 5 VIIT 1949 r.

¢ APO, SP w Bartoszycach, sygn. 392/165, k. 153, Rozdzielnik na tabliczki rowerowe na rok 1949/1950
[powiat bartoszycki].
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Komunikacja byta kolejng dziedzing Zycia spotecznego, ktérej odbudowa byta
sprawg priorytetowa. Trudnosci, z jakimi musieli zmierzy¢ sie Polacy byly ogromne.
Od sprawnych polaczen kolejowych badz posiadania pojazdéw zalezalo zycie no-
wych mieszkancéw regionu. Pomijajac ogromne ruchy ludnosciowe, obstugiwane
zwlaszcza przez polska kolej, od sprawnej komunikacji zalezalo przede wszystkim
zaopatrzenie i aprowizacja.

Anna Bujko, Wideraufbau des Verkehrs in Ermland und Masuren in den Jahren 1945-1950
Zusammenfassung

Das Ziel des Beitrags ist, die wichtigsten Probleme des Wiederaufbaus des Verkehrssystems in Ermland
und Masuren in der Nachkriegszeit zu prasentieren. Der Verkehr gehorte zu wichtigsten Wirtschaftszweigen, weil
er im Prozess des Wiederaufbaus des Landes ein hervorragende Rolle spielte. Er war zudem fiir die Realisierung
der Nachkriegsbeschliisse in Bezug auf die Umsiedlung der Bevolkerung notwendig — einerseits ging es um die
Aussiedlung der Deutschen, andererseits um die Ansiedlung der Einwanderer aus dem Osten, kurzum um den
Besiedlungsprozess. Der Wiederaufbau des Verkehrssystems war auch fiir die Entwicklung der ehemaligen Pro-
vinz Ostpreuflen notwendig, deren Teil Polen iibergeben wurde. Aus diesem Grund bildeten die Bahnarbeiter die
erste grofiere Berufsgruppe, die in Ermland und Masuren gleich nach der Beendigung der Kémpfe eingetroffen
war. Im Beitrag wurde auch das Problem des Verlustes von Schienenfahrzeugen und die Rolle der sowjetischen
Soldaten: bei ihrer weiteren Vernichtung angesprochen: Des Weiteren konzentriert er sich auf die' Etappen des
Wiederaufbaus der Bahnverbindungen und des Umbaus des Strafienverkehrs. Es wurden Schwierigkeiten mit-der
Anschaffung von Autos und Motorridern beleuchtet, was damit verbunden war, dass diese Verkehrsmittel nur
von Vertretern der Macht benutzt wurden. Im Kontext der Nutzung von Autos wurde hier auch die Entwicklung
der offentlichen Verkehrsmittel besprochen.

Es wurde ein Versuch unternommen, die Fahrpldne zu rekonstruieren, die Preise der Fahrkarten zu be-
schreiben und die Alltagssorgen von Betrieben, wie Unpiinktlichkeit und Komfortlosigkeit, darzustellen. Der Be-
itrag liefert auflerdem Informationen tiber Zahlen der Fahrgiste in 0.g. Verkehrsmitteln sowie iber die alternati-
ven Methoden des Reisens in denersten fiinf Jahren nach dem zweiten Weltkrieg.

Ubersetzt von Alina Kuzborska

Anna Bujko, Reconstruction of communications in Warmia and Mazury in the years 1945-1950
Summary

The aim of this article is to present the most significant problems connected with the process of rebuil-
ding the post-war transportation system in Warmia and Mazury. The system was one of the most important fields
of the economy because it provided a basis for further reconstruction. It was essential for carrying out post-war
territorial decisions connected with the relocation of the population, for example displacing Germans, relocating
the people from the East or the process of settlement. The reconstruction of the transportation system was also
necessary for the development of former East Prussia, a part of which was given to Poland by the new administra-
tive authorities. For this reason, teams of railmen were the first to arrive to the territory of Warmia and Mazury.

This article presents the destruction of the rolling stock and the participation of the Soviet soldiers in its
further devastation. Moreover, the focus is placed on the stages of the reconstruction of the railways and rail con-
nections. Apart from that, substantial attention is devoted to the reconstruction of the road system. The artic-
le describes the difficulties in obtaining cars and motorcycles, caused by the fact that most of such vehicles were
only to be used by the local authorities. Furthermore, the article presents the development of the passenger road
transport network.

Attempts have been made not only to reconstruct the timetables and describe the changes in ticket prices,
but also to present the difficulties such as the lack of punctuality or limited driving comfort. The article is sup-
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plemented with data regarding the number of passengers of the aforementioned forms of transport. Additional-
ly, the information about the alternative methods of travelling during the first five years after the Second World
War have been provided.

Translated by Anna Bujko

dr Anna Bujko
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