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Budynek Dworca Gléwnego PKP w Toruniu w swojej, 158-letniej historii,
zmienial swo6j wyglad i uklad wnetrza, jednak nieprzerwanie stuzyt mieszkancom
miasta oraz podréznym wielu miast czy krajow. Jego budowa byla bezposrednio
zwigzana z powstaniem odcinka Drogi Zelaznej Warszawsko-Bydgoskiej, ktérego
realizacja lezata w interesie mieszkancéw, wladz wojskowych oraz wlodarzy miasta.
Trasa prowadzaca przez Torun wytyczona zostata na podstawie projektu z lat szes¢-
dziesigtych XIX wieku jako druga linia Kolei Wschodniej?, a w 1861 roku dziatalnos¢
rozpoczal dworzec pasazerski, ktory powstatl jako cze$¢ zabudowan stacyjnych. Przez
dwanascie lat obiekt pelnit funkcje dworca pasazerskiego przy stacji przelotowej, jed-
nak w zwiazku z rozbudowg sieci kolejowej zostat przeniesiony na teren zabudowan
kolejowych przy obecnej ul. Dybowskiej, gdzie stuzyt jako budynek mieszkalny dla
pracownikow®. W 1873 roku wybudowano dworzec wyspowy (Empfanggebaude),

' Artykul powstal w oparciu o prace licencjacka pt. Dworzec Gléwny PKP w Toruniu - jego historia
i problematyka konserwatorska, napisang pod kierownictwem dr hab. Joanny Kucharzewskiej, na Wydziale Sztuk
Pigknych UMK.
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ktory byl przystosowany do ruchu dwukierunkowego. Na przestrzeni lat ukfad funk-
cjonalno-przestrzenny obiektu ulegal zmianom, tak aby zapewnic jak najsprawniej-
sza obstuge pasazeréw. W 1945 roku w wyniku dziatan wojennych ucierpiafa czgs¢
zabudowan stacyjnych, w tym takze dworzec. Po jego odbudowie pierwsza znaczaca
modernizacja obiektu nastgpita w 1963 roku w zwiazku z przygotowaniami do Ju-
bileuszu Kopernikanskiego obchodzonego w 1973 roku. W wyniku przeprowadzo-
nych prac dworcowa fasada zostala przebudowana, wnetrze zyskalo wyposazenie
i aranzacje w duchu modernizmu oraz funkcjonalizmu*. Najwazniejsza przestrze-
nig budynku stat si¢ wéwczas powigkszony hall wejsciowy, ktorego ozdobe stanowit
podwieszany sufit wykonany z metalowych paneli. Druga znaczaca modernizacja,
przeprowadzona ze wzgledu na pogarszajacy sie stan techniczny budynku, zakon-
czyla si¢ w 2015 roku. W wyniku prac m.in. przywrdécono pierwotny wyglad fasady
dworca oraz kolorystyke elewacji, a wnetrze zyskalo uklad zblizony do pierwotnego.
Zmianom uleglo takze otoczenie dworca, poniewaz powiekszono i przebudowano
przejscie podziemne; a w sgsiedztwie obiektu powstalo centrum przesiadkowe.

Problematyka zwiazana z powstaniem pierwszego budynku dworcowego,
a takze wybudowanego na jego -miejscu nowego, wigkszego obiektu byl wielokrot-
nie podejmowany przez badaczy. Materiatami, umozliwiajacymi poznanie okolicz-
nosci powstania i funkcjonowania pierwszego budynku dworcowego byly artykuty
zamieszczone w lokalnej prasie, np. W ,Thorner Zeitung’, a takze publikacje i li-
tografie w Zeitschrift fiir Bauwesen oraz Architektonisches Skizzenbuch. Wieksza
i bardziej réznorodna jest grupa materialéw dotyczaca drugiego budynku. Przede
wszystkim s3 to doniesienia prasowe zamieszczone w lokalnych gazetach, ktore
ukazaly si¢ od czasu budowy do wspolczesnosci, a takze fotografie i pocztowki.
Istotne znaczenie maja takze plany modernizacji obiektu z roku 1903 i 1963 oraz
rzut dworca pochodzacy z karty ewidencyjnej zabytkéw architektury i budownic-
twa wykonany w 1994 roku’. Ilo§¢ materialéw dotyczaca budynkéw dworca jest
duza i zréznicowana, jednak publikacje wielokrotnie powielajg te same informacje.
Najwigksza czes¢ literatury, odnoszacej si¢ do torunskiej stacji, stanowia opraco-
wania dotyczace dziejow kolei oraz Torunia, w ktérych pojawiaja si¢ informacje na
temat m.in. powstania obu dworcéw czy rozbudowy sieci Kolei Wschodniej®. Mato
jednak miejsca poswigca si¢ analizie formalnej i poréwnawczej.

* Por. C. Lisowski, Wnetrza, ktérych nie byto, w: Torutiski modernizm: architektura miasta 19201989,

red. K. Kluczwajd, M. Pszczotkowski, Torun 2016, ss.179-207.

> M. Grzybowska, Z. Wernerowska, Karta ewidencyjna zabytkéw architektury i budownictwa: Budynek
Gloéwny w zespole Dworca Torun Giéwny, Torun 1994, Archiwum WKZ w Toruniu.

¢ M.in. P. Pawlowski, Uktad linii kolejowych wezla torunskiego, w: Toruit w ukladzie komunikacyjnym
wojewddztwa i kraju, Stowarzyszenie inzynieréw i technikéw komunikacji, Torun 2000, ss. 27-35; M. Przegietka,
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Dworzec gtowny PKP w Toruniu w swietle analiz porownawczych 601

Najstarszg wzmianka o Dworcu Gléwnym PKP w Toruniu jest krotki arty-
kul H. Cuno dotyczacy pierwszego, drewnianego budynku pt. Empfangsgebiude
auf dem Banhopf zu Thorn z 1865 roku zamieszczony w Zeitschrift fiir Bauwesen,
wydany przez Technischen Bau-Deputation i Stowarzyszenie Architektow Berlin-
skich’. Informacje dopetniaja rysunki zamieszczone w Architektonisches Skizzen-
buch z 1863 roku®, ktérych autorem takze byl H. Cuno oraz Atlas zur Zeitschrift
fir Bauwesen z 1865 roku’. Opublikowane litografie s3 cennym zrédtem ikono-
graficznym, ktore stalo si¢ inspiracja dla artykutu o pierwszym dworcu w Toruniu,
autorstwa Zygmunta Kruszelnickiego'. Badacz przedstawil okolicznosci powsta-
nia, dzieje oraz wyglad i ukfad funkcjonalno-przestrzenny budynku, a takze, jako
pierwszy opublikowal widoki dworca, wnoszac najwigkszy wklad w stan badan
dotyczacy tego obiektu. W oparciu o dane ikonograficzne badacz ustalil wyglad
pierwszego dworca, oraz powiazal go stylistycznie z podobnym dworcem, znajdu-
jacym sie w Ciechocinku.

Pierwotny budynek przeznaczony do obstugi podréznych na terenie torun-
skiej stacji réznil sie znaczaco od obecnego, przede wszystkim innym materialem
budulcowym oraz konstrukeja i dekoracjg architektoniczng. Obiekt powstaly w la-
tach szescdziesigtych XIX wieku, zbudowano z drewna w konstrukeji ryglowej.
Z.Kruszelnicki - takze jako pierwszy — w oparciu o niemiecko- i francusko- jezycz-
ng literature stwierdzil, ze typ torunskiego dworca nalezy uznac za styl szwajcar-
ski, staroszwajcarski badz uzdrowiskowy. Taki typ architektury podkreslata zielen
otaczajaca zabudowania dworcowe''. Podobne obiekty powstawaly na terenie za-
chodniej i srodkowej Europy, jednak wielu podobnych realizacji na terenie Polski
prozno szuka¢. Mimo roéznic, najblizszy stylistycznie byl, wedlug Z. Kruszelnic-
kiego, dworzec w Ciechocinku, a jego forma miala uzasadnienie w uzdrowiskowej
tradycji tego miejsca. Jak uwaza autor, takze zaciszny i wrecz ,,post-biedermeierow-
ski” Torun lat sze$¢dziesigtych XIX stulecia posiadal budynek otoczony zielenia,
pasujaca do dwczesnej atmosfery miasta. Nieco inaczej sklasyfikowat architekture
torunskiego dworca H. Cuno, ktory okreslil ja jako ,,oparta na gotyku drewniang
architekture”'?. Jak mozna zauwazy¢ na rysunkach przedstawiajacych detal archi-
tektoniczny dworca, uzyte formy przypominaja gotyckie zabki, motyw czworliscia
czy rybiego pecherza. Motywy wykorzystane w dekoracji architektonicznej drugie-

7 H. Cuno, Empfangsgebdude auf dem Banhopf zu Thorn, Zeitschrift fiir Bauwesen, Berlin 1865, v. 15, s.
293 in.

8 Architektonisches Skizzenbuch 1863, t. 61, z. 2, tabl. 1-4.

°  Atlas zur Zeitschrift fiir Bauwesen, 1865, t. 15, tabl. 51.

10 Z. Kruszelnicki, z dziejow i ikonografii najstarszego dworca kolejowego w Toruniu, Acta Universitatis
Nicolai Copernici, 1987, z.12, ss. 151-173.

' Ibidem, ss. 164-167.

2 Ibidem, s. 161.
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go dworca, wybudowanego w nurcie neogotyckim pozostawaly w korelacji z deta-
lem wcze$niejszego obiektu.

Whetrze dworca zostalo rozplanowane zgodnie z éwczesnymi standardami.
Znamienny dla tych czaséw byl brak tzw. hali dworcowej, tak waznej w uksztatto-
waniu pozniejszego obiektu. W rzucie budynku dostrzegalny byl brak gléwnego
traktu, wiodacego przez caly dworzec, ktéry w budynku z lat siedemdziesigtych
XIX wieku odgrywat znaczacg role. Charakterystycznym rozwigzaniem bylo takze
wyprowadzenie podréznych na perony przez poczekalnie, a nie, jak nastepowato
to pdzniej, poprzez hall. We wnetrzu znalazt si¢ ,,pokéj dla oséb dystyngowanych”,
nazywany takze w zrédtach z 1863 roku ,,pokojem krolewskim” %, ktéry w pierwot-
nym zamysle byl przeznaczony dla monarchy oczekujacego na podréz. W ostat-
nich miesigcach istnienia starego dworca pomieszczenie to oficjalnie uzyskato
miano ,,pokoju cesarskiego” '*. Przestrzen stworzona specjalnie dla glowy panstwa
w torunskim dworcu byla znanym rozwigzaniem, a podobne realizacje mozna
byto spotka¢ m:in. W Poznaniu czy Skierniewicach'?. Jak twierdzil Z. Kruszelnicki,
w toruniskim budynku wnetrze pokoju zostalo zaaranzowane w stylu tzw. ,,angiel-
sko-mauretanskiego” neogotyku, ktéry wedlug autora wyrastat z tradycji pierwszej
polowy XIX wieku. Rysunek przedstawiajacy naroznik z ozdobnym kominkiem
ukazuje niezwykle wysmakowane wnetrze, o wyraznej funkcji reprezentacyjnej,
ktora podkreslata posadzka utozona we wzoér szachownicy, wysoka wneka komin-
kowa zamknieta tukiem Tudoréw z dekoracyjnym parawanem, wzorzyste tapety
oraz rodzaj sklepienia zwierciadlanego'® zdobionego ornamentem przypominaja-
cym maureske.

Budowa nowego dworca okazala si¢ konieczna z powodu rozwoju sieci kole-
jowej, a w jego architekturze dostrzegalne sg silne wplywy neogotyckie. Podobnie
jak w przypadku poprzedniego obiektu, moglo mie¢ to zwigzek z intensywnym
oddzialywaniem gotyku, uwazanego w Niemczech za nosnik stylu narodowego.
Wybudowany w 1873 roku neogotycki budynek, dekorowany byl bogatym de-
talem ceramicznym. Nowy obiekt w stosunku do tego z lat sze$¢dziesigtych XIX
wieku odznaczal si¢ zdecydowanie wieksza kubatura, a jego wnetrze zostato skom-
ponowane z korpusu $rodkowego oraz symetrycznie rozmieszczonych skrzydet.
W skrzydle wschodnim znajdowal si¢ hall (Vorhalle) wraz z pomieszczeniami
kas (Fahrkartens) i spedycji (Gepack), ktére umieszczono po jego bokach, a do
srodka pomieszczenia prowadzito wejscie glowne w fasadzie. Przed elewacja
wschodnig wyznaczono plac (Vorplatz), przy ktorym mogly zatrzymywac si¢ po-

13 Ibidems. 158.
4 Tbidem, s. 161.
> Ibidem, ss. 160-162.
16 Ibidem, s.163.
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jazdy. Pomieszczenie centralne korpusu srodkowego stanowit oktogonalny hall ze
swietlikiem, z ktérego prowadzity wyjscia na perony. Poludniowg cz¢$¢ korpusu
zajmowaly biuro motorniczego (Zugfiihrer), biura stacji (Stations Buereau I), po-
mieszczenie odprawy paszportowej (Pass—Revision) oraz odprawy celnej (Zollab-
fertigung). Po pdinocnej stronie zlokalizowano biura stacji (Stations Buereau II)
oraz dyrektora stacji (Station Vorstehers), a takze telegraf (Telegraph). Skrzydlo
zachodnie przeznaczono na pomieszczenia I, II i III klasy oraz osobne poczekalnie
dla oséb uprzywilejowanych, a I pietro zostalo zaaranzowane na mieszkania dla
pracownikow stacji.

Detal architektoniczny wykorzystany w dekoracji dworca w Toruniu oraz
niektdre rozwigzania stylistyczne, mozna dostrzec w budynkach dworcowych na
terenie catego obszaru dawnych Prus Wschodnich. Grupa jedenastu dworcow pa-
sazerskich, odznaczala si¢ niemal identyczng dekoracja jak ta zdobigca torunski
budynek, jednak obiektow tych bylo zapewne wiecej. Material poréwnawczy jest
zatem jest obszerny, a spos$réd nich wyrézni¢ mozna obiekty powstale w wiekszych
os$rodkach - Gdansku-Klodnie (niem. Danzig Leege Tor, wybudowany w 1852
roku;-obecnie nieistniejacy), Olsztynie (niem. Allenstein, wybudowany w 1872
roku), Pile (niem. Schneidemiihl, wybudowany w 1851 roku, obecnie nieistnie-
jacy). Obiekty o typie zblizonym do torunskiego dworca powstaly w latach szes¢-
dziesigtych XIX w. W Ejtkunach (niem. Eydtkuhnen, wybudowany w 1865 roku,
obecnie nieistniejacy), oraz Korszach (niem. Korschen, wybudowany w 1867 roku,
obecnie nieistniejacy). Dworce powstale w mniejszych miejscowosciach wybudo-
wano glownie w latach siedemdziesigtych XIX wieku w Barczewie (niem. Warten-
burg, wybudowany w 1872 roku), Chojnicach (niem. Konitz, wybudowany w 1871
roku). Podobne budynki, w tym samym czasie powstaly takze w Ostrédzie (niem.
Osterode, wybudowany w 1872 roku), Starogardzie Gdanskim (niem. Preuf3isch
Stargard, wybudowany w 1871 roku) oraz Wabrzeznie (niem. Briesen, wybudowa-
ny w 1871 roku), a najstarszy, odnaleziony obiekt powstal w 1894 roku w Kowa-
lewie Pomorskim (niem. Schonsee). Wyodrebni¢ mozna kilka czynnikéw, dzigki
ktérym jedenascie dworcéw mozna polaczy¢ z torunskim obiektem. Wyréznikiem
tych wszystkich obiektoéw byt detal architektoniczny oraz rozwigzania formalne ze-
stawione w niemal identyczny sposob. Najwieksze podobienstwa wykazuja glownie
elementy dekoracyjne, takie jak fryzy i gzymsy, sposob artykulacji §cian oraz opra-
cowanie otworéw okiennychCharakterystycznym rozwigzaniem byl fryz kaneluro-
wo-listkowy dekorowany dodatkowo motywem liscia oraz profilowanym gzymsem
kordonowym, oddzielajacym przyziemie od pigtra. Podobne byty réwniez ptyciny
podparapetowe, w ktérych znajdowalo si¢ prostokatne pole z umieszczong po-
srodku rozetg oraz listwami tworzacymi zgeometryzowana dekoracje. Analogiczne
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bylo takze wydzielenie poddasza poprzez dekoracyjny fryz kordonowy, ujety profi-
lowanymi gzymsami oraz do$wietlenie tej kondygnacji niewielkimi kwadratowymi
otworami okiennymi. Ponad fryzem, pod okapem dachu znajdowaly si¢ modylio-
ny z bogatg dekoracja ornamentalng. Wszystkie te elementy i rozwigzania mozna
odnalez¢ na fotografiach oraz pocztéwkach przedstawiajacych elewacje obiektow
w Wabrzeznie, Kowalewie Pomorskim, Korszach, Ostrodzie, Olsztynie, Ejtkunach
oraz Starogardzie Gdanskim. Poszczegoélne warianty tych rozwiagzan dostrzegalne
byty w pozostalych obiektach. Kazdy z wymienionych budynkéw odznaczal sig
inng brylg lub kubaturs, zalezng od intensywnosci ruchu pasazerskiego, jaki miat
by¢ w nich obstugiwany. Uklad funkcjonalno-przestrzenny, dekoracja elewacji oraz
sposob zakomponowania fasady byt dostosowany do typu dworca i usytuowania go
wzgledem linii kolejowej. O ile dworce w Toruniu, w Pile oraz w Korszach zostaly
wybudowane jako wyspowe, o tyle pozostate obiekty powstaly jako stacje przeloto-
we, w ktorych trasa poprowadzona jest wzdiuz jednej z elewacji.

Analogicznym rozwigzaniem, dekorujacym ptaszczyzny muréw bylo takze
zakonczenie plycin fryzem zabkowym stworzonym poprzez wysunigcie gtowek
cegiel: Elewacje wszystkich omawianych-obiektow posiadajg ten element, ktory ~
cho¢ mniej bogaty w formie - stanowil wspoélny motyw dla omawianej grupy bu-
dynkéw dworcowych. Obiekty powstate w wigkszych osrodkach znacznie bardziej
odbiegaly swoja formg od torunskiego dworca. Najbardziej odleglym stylistycznie
jest pierwszy gdanski budynek stuzacy do obstugi pasazerskiej, ktory nosit nazwe
Gdansk-Ktodno. Wybudowany wczesniej od torunskiego, dworzec ten, mial jed-
nak podobne elementy jak: fryz zabkowy, ktéry byl zakonczeniem plycin, mody-
liony, podwdjne otwory okienne nad oknami pierwszego pietra oraz wiezyczki. Ten
ostatni element, zaprojektowany zostal takze w elewacjach dworcéw powstalych
w: Korszach, Ostrodzie i Starogardzie Gdanskim, nadajac bryle strzelistoéci. In-
teresujacym elementem dekoracyjnym byla réwniez rozeta zdobiona podwoéjnym
perelkowaniem z kimationem lesbijskim, ktéra mozna dostrzec m.in. na murach
dworca w Starogardzie Gdanskim, Chojnicach, Korszach. Nad wyraz rozbudowa-
na i charakterystyczna forma rozety stanowila urozmaicenie gtadkich powierzchni
muru, gléwnie elewacji bocznych.

Na archiwalnych zdjeciach widoczne sg takze elementy, ktdre torunski dwo-
rzec bezpowrotnie utracit w wyniku modernizacji, w postaci ozdobnego zwien-
czenia fasady z zegarem oraz akroteriony umieszczone na linii okapu dachu, ktére
posiadaly wyszukang forme, urozmaicajaca cala kompozycje. Podobne rozwigzania
prezentuja materialy ikonograficzne, zwlaszcza pocztéwki z widokami dworcow
w Korszach, Chojnicach, Olsztynie, Ostrddzie, Pile oraz Stargardzie Gdanskim. Do
wspolczesnych czasow nie przetrwal niemal ani jeden przyklad tych dekoracji, co
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jest zapewne wynikiem licznych modernizacji oraz zniszczen. Wyjatkiem sg zacho-
wane oryginalne iglice wienczace wiezyczki w elewacji chojnickiego dworca.

Wedtug informacji pojawiajacej si¢ w literaturze'’, w oparciu o materialy
ikonograficzne wywnioskowa¢ mozna, ze wyglad torunskiego dworca pozostawat
w bardzo silnej korelacji z obiektem w Ejtkunach, ktéry takze znajdowal si¢ wow-
czas na terenie zaboru pruskiego, a obecnie jest to miejscowos¢ w obwodzie kali-
ningradzkim. Istotnie, wnetrza obu budynkoéw zostaty podobnie zaprojektowane,
uklad pomieszczen byl analogiczny, a istotna role odgrywatl gléwny trakt zlokali-
zowanego na osi obiektéw. Podobnym rozwigzaniem byl takze oktogonalny hall ze
swietlikiem, wystepujacy na planie obu dworcéw. Mimo znacznego podobienstwa
warto zauwazy¢ jednak, ze obiekty nie byly identyczne. W skrzydle wschodnim
dworca w Ejtkunach pomieszczenia obstugi oraz klatka schodowa znajdowaly sie¢
we wschodniej czedci i poprzedzaly hall, natomiast w torunskim dworcu wejscie
do hallu znajdowalo si¢ bezposrednio w fasadzie, a pomieszczenia stuzbowe znaj-
dowaly sie po jego bokach: Taki sposob uksztaltowania wnetrza wplynal na inny
sposob zakomponowania fasady z ryzalitem oraz wiezyczkami, ktore widoczne s
w rzutach obu budynkéw. Srodkows; najwazniejszg czes¢ torunskiej fasady stano-
wil ryzalit flankowany przez dwie smukle wiezyczki zakonczone iglicami. Cho¢
nieznany jest widok elewacji frontowej ejtkunskiego dworca, z jego planu wynika,
ze elewacja ta posiadata zdecydowanie inny uktad. Srodkowa cze$¢ fasady dworca
w Ejtkunach byla cofnigta, a boczne czesci zostaly wysuniete, silnie akcentujac na-
roza (podobnie rozwigzano fasad¢ dworca w Pile). Roznice dostrzegalne sg takze
w elewacji zachodniej, poniewaz tréjboczny ryzalit budynku w Ejtkunach byl wy-
raznie wyzszy od torunskiego. Ostatecznie jednak, pomimo rdznic, oba obiekty
wykazuja wiele cech wspdlnych, zaréwno w bryle, jak i sposobie zakomponowania
wnetrz, a sposrod wielu dworcéw powstatych w tym czasie, te dwa byly najbardziej
zblizone do siebie pod wzgledem rozwigzan funkcjonalno-przestrzennych.

Kilka lat przed budowa dworca w Toruniu, powstaly obiekty w Korszach
i Chojnicach. Pierwszy z nich, podobnie jak ten w Ejtkunach juz nie istnieje, nato-
miast chojnicki dworzec byl wielokrotnie przebudowywany. Jak wynika z materia-
tow zrédtowych, sposéb zakomponowania bryly obu budynkéw byl bardzo mocno
zblizony do torunskiego obiektu. Dworce skladaly sie z tréjkondygnacyjnego kor-
pusu gltéwnego krytego niskim dachem dwuspadowym ustawionym kalenicowo, do
ktérego od strony zachodniej przylegalo dwukondygnacyjne skrzydlo kryte niskim
dachem kopertowym z $wietlikiem oraz tréjbocznie zamknietym aneksem. Od stro-
ny wschodniej korpusu gléwnego znajdowato si¢ tréjkondygnacyjne skrzydlo kryte
niskim dachem kopertowym, stanowiace najwyzsza czg$¢ obiektu. Takze uklad fa-

7 A. Adamczak, A. Balewski, J. Stochmal, Stacja Toruri Glowny 1861-1995, Rys historyczny, Torun 1996, s. 18.
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sady budynkéw w Korszach i Chojnicach w poréwnaniu do elewacji frontowej to-
runskiego dworca jest niemal identyczny, podobnie jak dekoracja w postaci iglic na
wiezyczkach czy dekoracyjnych zegaréw wienczacych ryzalit fasady. Materialy iko-
nograficzne pozwalaja ustali¢, ze dworce w Korszach i Chojnicach odznaczaly si¢
mniejszg kubaturg od torunskiego obiektu, a dostepny rzut przyziemia chojnickiego
dworca ukazuje réznice i podobienstwa w zagospodarowaniu funkcjonalno-prze-
strzennym. W planie dworca w Toruniu zaprojektowano wiecej pomieszczen, jednak
podobnie rozwigzano cigg komunikacyjny. Ruch pasazerski zostat zapewniony przez
dwa korytarze: znajdujacy si¢ na osi wejscia gtéwnego, prowadzacy do poczekalni
oraz prostopadly do niego, ktérym mozna byto udac si¢ na perony.

Oproécz analizy bryt oraz rzutéw dworcow o cechach zblizonych do torun-
skiego, warto wzig¢ takze pod uwage wystréj wnetrz. Ten oceni¢ mozna jedynie na
podstawie archiwalnych zdje¢. Zebrany material Zrédlowy jest niezwykle skrom-
ny, stanowia go cztery fotografie ukazujace wnetrze poczekalni cesarskiej w Pile
oraz poczekalnie ITI klasy'wKorszach; ktore pelnity takze funkeje restauracyjne. Ze
wzgledu na brak ikonografii przedstawiajacej torunskie wnetrze, mozna na podsta-
wie czterech fotografii z podobnych dworcow wysnu¢ przypuszczenia, jak mogtoby
wygladac, mieszczace sie w skrzydle zachodnim pomieszczenie dla oséb dystyngo-
wanych. Gléwna dekoracje $cian stanowily drewniane boazerie w ciemnym kolo-
rze, ktére wspolgraly z duzymi oknami w tréjbocznym ryzalicie. Obie przestrzenie
wyposazono dlugimi stotami z krzestami, a takze ozdobnymi lampami i kotarami.
Wazng role odgrywat bar w postaci drewnianego kontuaru o konstrukcji ramowo-
-plycinowej, a calo$¢ dopelnialy rosliny, tworzac proste, a zarazem wysmakowane
i eleganckie pomieszczenie dla podréznych.

Na wspotczesnej fotografii przedstawiajacej poczekalnie ostrodzkiego dwor-
ca widoczna jest boazeria stanowigca artykulacje $cian oraz filaréw. Poréwnujac
to wnetrze z pomieszczeniem poczekalni dla klasy IIT w Korszach i Pile, mozna
doj$¢ do wniosku, ze tego typu rozwigzania byly typowe, a zrekonstruowana w to-
runskim dworcu boazeria ma pelne uzasadnienie w ikonograficznych zrédtach.
Oprocz archiwalnych zdje¢ powyzszych dwdch obiektéw, zachowaly si¢ takze ry-
sunki przedstawiajace wnetrze dworca w Ejtkunach. Na litografiach widoczny jest
wystrdj poczekalni i i IT klasy, ktory zostal zaprojektowany w neogotyckiej stylisty-
ce w bardzo bogaty sposob. Wrazenie przepychu zostato osiagniete dzigki drewnia-
nym boazeriom zdobionym m.in. motywem czwdrliscia, dekoracyjnie rzezbionym
elementom snycerskim. Calos¢ wystroju dopelnialy wzorzyste tapety oraz ele-
ganckie meble. Nie wiadomo, czy w torunskim dworcu mogly powsta¢ podobne
wnetrza, jednak warto zauwazy¢, ze w pierwszym dworcu, jaki powstal w Toruniu,
poczekalnie dla 0s6b dystyngowanych oraz dla dam mialy bogata forme.
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W odniesieniu do wewnetrznej substancji obiektu, nie sposob nie wspomniec
o zabytkowej okladzinie ceramicznej Villeroy & Boch, ktéra znajdowala si¢ na
$cianach przejécia podziemnego. Podobne cechy do zachowanej fragmentarycznie
oktadziny w Toruniu, wykazuje w pelni zachowana okladzina przejscia podziem-
nego w Chojnicach, ktéra uzyskana zostata poprzez zestawienie dwubarwnych ,
prostokatnych plytek. Sposob ich utozenia jest zblizony, cho¢ réznia si¢ one kolo-
rystyka. Brakuje informacji czy w Chojnicach uzyto materialu wyprodukowanego
przez t¢ samg firme, wiadomo jednak, ze produkty marki Villeroy & Boch wyko-
rzystano w innych obiektach kolejowych m.in. do wylozenia przejscia podziemne-
go przy Dworcu Gléwnym we Wroctawiu.

Dworzec Gltéwny PKP w Toruniu wykazuje podobne cechy z co najmniej
dwunastoma innymi obiektami, ktére zostaly wybudowane w drugiej potowie XIX
wieku na terenie Prus Wschodnich. Budynki te, cho¢ réznig si¢ od siebie kubatura
oraz cechamiformalnymi, dekorowane s3 w zblizony sposéb. Wykorzystany detal
architektoniczny jest niemal identyczny, a wykadrowane zdjecia przedstawiajace
tylko poszczegdlne partie fryzéw lub modylionow sa niemozliwe do rozréznienia.
Niestety niektore z dworcow zostaty zniszczone (np. tak jak obiekt w Korszach czy
Ejtkunach) lub ulegty znacznej przebudowie, co nie pozwala na petne uchwycenie
zalezno$ci-pomiedzy nimi. Mimo to, zachowane zrédla ikonograficzne pozwalaja
na ustalenie podobienstw z torunskim obiektem i powiazanie ich w jedna grupe,
podobnych stylistycznie i artystycznie dworcow, a co za tym idzie uznaniem ich
za typowy przyklad architektury dworcowej wystepujacej w drugiej potowie XIX
wieku na terenie Prus Wschodnich.

Anna Kaprzyk, Hauptbahnhof in Thorn im Lichte vergleichender Analysen
Zusammenfassung

Gegenstand des Artikels ist es, den Hauptbahnhof in Thorn im Licht vergleichender Analysen zu zeigen.
Ziel der Kreation ist es, die charakteristischen Elemente des Blocks, der architektonischen Gestaltung und der
Innenausstattung des Bahnhofs herauszustellen und mit einer Gruppe von zwolf weiteren Objekten dieser Art aus
dem ehemaligen Ostpreuflen zu vergleichen. Diese Gebdude wurden aufgrund stilistischer Ahnlichkeiten grup-
piert; sie sind aber auch durch die Entstehungszeit miteinander verbunden, da sie alle in der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts errichtet wurden. Einige von ihnen sind nicht (vollstandig) bis heute erhalten, die meisten wurden
modernisiert, aber reichhaltiges Fotomaterial aus der Jahrhundertwende erméglicht vergleichende Analysen.
Aufgrund der Veranderungen, die am Bau des Hauptbahnhofs in Thorn vorgenommen wurden, wurde
seine Geschichte zu Beginn des Artikels kurz vorgestellt. Die Geschichte des Objektes ist, die Veranderungen her-
vorzuheben, die in den 159 Jahren seines Bestehens stattgefunden haben, da es das wichtigste Eisenbahngebaude
ist, das den Fahrgisten in der Stadt dient
Ubersetzt von Anna Kaprzyk
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Anna Kaprzyk, The main railway station in Toruti in the light of comparative analyses
Summary

The subject of the paper is to show the main railway station in Torun in the light of comparative analyses.
Its aim is to bring out the characteristic elements in the superstructure, architectural decoration and interior
design of the station and to compare them with a group of twelve other structures of this type located in former
East Prussia. These buildings were grouped on the basis of stylistic similarities, but they are also connected by the
time of creation, because they were all built in the second half of the nineteenth century. Some of them have not
survived to this day, most have been modernised, but the rich photographic record from the turn of the century
allows for comparative analysis.

Due to the changes that the building of the principal train station in Torun underwent, its history is briefly
presented at the start of this paper. The aim is to highlight the changes that the building underwent during the 159
years of existence; the most important railway building serving passengers in the city.
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I1.1. Dworzec Giéwny PKP w Toruniu, XIX w. [zrddlo: http://wroclaw.fotopolska.eu/
foto/272/272366.jpg, data dostepu: 20.05.2018].

IL. 1. The main railway station in Torun, XIX c. [source: http://wroclaw.fotopolska.eu/

foto/272/272366.jpg, access: 20.05.2018].
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Il. 2. Dworzec Kolejowy w Ejtkunach, [Zrodfo: Atlas zur Zeitschriften fiir Bauwesen, 1865].
IL. 2. The railway station in Ejtkuny, [source: Atlas zur Zeitschriften fiir Bauwesen, 1865].

Zeitachr { Bauwesen 1865 Empfangsgebaude auf dem Bahnhof zu Eydtkuhnen. b
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IL. 3. Dworzec Kolejowy Gdansk-Ktodno, [zrodlo: https://www.bazakolejowa.pl/index.
php?dzial=stacje&id=27098&ed=0& okno=galeria&photoid=143313,
data dostepu: 20.05.2018].
IL. 3. The railway station in Gdansk-Klodno, [source: https://www.bazakolejowa.pl/index.
php?dzial=stacje&id=27098&ed=0& okno=galeria&photoid=143313, access: 20.05.2018].
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II. 4. Dworzec Kolejowy w Olsztynie, XIX w.
[zrodto: R.Betkowski, Olsztyn jakiego nie znacie, Olsztyn 2003].
IL. 4. The railway station in Olsztyn, XIX c.

[source: R.Betkowski, Olsztyn jakiego nie znacie, Olsztyn 2003].

IL. 5. Dworzec Kolejowy w Pile, koniec XIX w. [zrédlo: http://pila.fotopolska.eu/313040,fo-
to.html?0=b58714&p=1, data dostepu: 20.05.2018].
IL. 5. The railway station in Pila, the end of XX c. [source: http://pila.fotopolska.eu
/313040,foto.html?0=b58714&p=1, access: 20.05.2018].
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Wartenburg, Ostpr.  Bahahot,

I1: 6. Dworzec Kolejowy w Barczewie, poczatek XX w. [zrédto: M. Przegietka, Dzieje kolei nor-
malnotorowych na Warmii-i Mazurach, w: Dzieje koleiw Polsce, red. D: Keller, Rybnik 2012.].
II. 6. The railway station in Barczewo, beginning of XX c. [source: M. Przegietka, Dzieje
kolei normalnotorowych na Warmii i Mazurach, in: Dzieje kolei w Polsce, red. D. Keller,
Rybnik 2012.].

Il. 7. Dworzec Kolejowy w Chojnicach, poczatek XX w. [Zrédto: http://smkchojnice.pl/2-
page_id=55&lang=pl, data dostepu: 20.05.2018].
IL. 7. The railway station in Chojnice, beginning of XX c. [source: http://smkchojnice.
pl/2page_id=55&lang=pl, access: 20.05.2018].
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I1. 8: Dworzec Kolejowy w Korszach, poczatek XX w. [Zrodto: M. Przegietka, Dzieje kolei nor-
malnotorowych na Warmii i Mazurach, w: Dzieje kolei w Polsce, red. D. Keller, Rybnik 2012.].
11. 8. The railway station in Korsze, beginning of XX c. [source: M. Przegietka, Dzieje kolei nor-
malnotorowych na Warmii i Mazurach, in: Dzieje kolei w Polsce, red. D. Keller, Rybnik 2012.].

IL. 9. Dworzec Kolejowy w Kowalewie Pomorskim, poczatek XX w.
[zrédlo: M. Przegietka, Dzieje kolei normalnotorowych na Warmii i Mazurach,
w: Dzieje kolei w Polsce, red. D. Keller, Rybnik 2012.].

IL. 9. The railway station in Kowalewo Pomorskie, beginning of XX c.
[source: M. Przegietka, Dzieje kolei normalnotorowych na Warmii i Mazurach,
in: Dzieje kolei w Polsce, red. D. Keller, Rybnik 2012.].
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I1. 10. Dworzec Kolejowy w Ostrddzie, poczatek XX w.
zrodio: https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=27098&ed=0& okno=-
galeria&photoid=143313, data dostepu: 20.05.2018].

IL. 10. The railway station in Ostroda, beginning of XX c.

[source: https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=27098&ed=0& okno=-
galeria&photoid=143313, access: 20.05.2018].

|

- Pr-Stargard  Bahnhot,

IL. 11. Dworzec Kolejowy w Starogardzie Gdanskim, poczatek XX w.
[zrodlo: https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=65& okno=galeria&-
photoid=33239, data dostepu: 20.05.2018].

I 11. The railway station in Starogard Gdanski, beginning of XX c.

[source: https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=stacje&id=65& okno=galeria&-

photoid=33239, access: 20.05.2018].



614 Anna Kaprzyk

I1.12. Dworzec Kolejowy w Wabrzeznie, poczatek XX w.  [Zrddio: https://wabrzezno-cwa.
pl/artykul/bylo-i—jEst-—-dworzec/240608, data dostepu: 20.05.2018].
IL. 12 The railway station in Wabrzezno, beginning of XX c. [source: https://wabrzezno-
-cwa.pl/artykul/bylo-i-jEst--dworzec/240608, access: 20.05.2018]
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